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1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest kompleksowe zbadanie i znalezienie rozwigzania narastajgcych probleméw transportowych we

Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym, a w szczegdlnosci w jego potudniowej czesci —w obszarze klastra LG w Kobierzycach.

Wraz z dynamicznie rozwijajacymi sie przedsiebiorstwami pojawiaja sie tam ograniczenia wynikajace z niedostosowania

uktadu transportowego, co przektada sie na utrudniony przewéz pracownikdw i towardw z obszaru aktywnosci gospodarczej.

Woptywa to na ograniczenie rozwoju potencjatu spoteczno-gospodarczego obszaru.

Zakres opracowania obejmuje zbadanie potrzeb transportowych potudniowej czesci Wroctawskiego Obszaru

Funkcjonalnego, w tym:

= wskazanie zaleznosci planistyczno-gospodarczych zwigzanych z rozwojem obszary;

= diagnoze stanu obecnych potaczen kolejowych i drogowych terenéw Tarnobrzeskiej specjalnej Strefy Ekonomicznej
(TSSE) — Podstrefy Wroctaw-Kobierzyce;

= zestawienie uwarunkowan przestrzennych obowiazujgcych na analizowanym terenie;

= analize potrzeb zgtoszonych przez przedsiebiorstwa TSSE.

Na podstawie zdiagnozowanych potrzeb, na tle istniejgcych uwarunkowan transportu pasazerskiego i towarowego,

przeprowadzona zostanie analiza mozliwosci usprawnienia przewozéw poprzez szersze wykorzystanie transportu

szynowego, przy wykorzystaniu juz istniejacej infrastruktury transportowej (funkcjonujacej obecnie sieci kolejowej,

z dowozem na ostatnim odcinku transportem drogowym).

Oddzielnie przeanalizowane beda rozwigzania perspektywiczne, zaktadajace rozbudowe sieci kolejowej i drogowe;.

W tym horyzoncie wziety bedzie pod uwage nie tylko stan istniejacy infrastruktury oraz zatwierdzone przez odpowiednich

zarzadcdw projekty jej rozbudowy, ale takze elementy bedace dopiero na etapie wyboru wariantéw. Na tej podstawie

wskazane zostang dalsze, alternatywne kierunki rozwigzan, mozliwe do zastosowania w dtuzszym horyzoncie czasowym.
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2. UWARUNKOWANIA PLANISTYCZNO-GOSPODARCZE

W zwigzku z korzystnym potozeniem gminy Kobierzyce (dobra dostepnos¢ do linii kolejowych, bezposrednie sasiedztwo
autostrady A4, akceptowalna odlegtos¢ do rzeki Odry i lotniska Wroctaw Strachowice), na terenie gminy zostaty szeroko
udostepnione tereny inwestycyjne dla przemystu.

W dniu 24 marca 2005 r. Rada Gminy Kobierzyce podjeta uchwate XL/506/05 zmieniajaca Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, w ktérym przewidziane byty korytarze komunikacyjne, réwniez pod
linie i bocznice kolejowe, obstugujace planowane strefy aktywnosci gospodarczej. Takze w 2005 r. LG Group podpisata
umowe na budowe w Biskupicach Podgérnych fabryki ekranéw ciektokrystalicznych — LG Display.

W styczniu 2007 r. Gmina Wroctaw otrzymata ukonczona ,Wstepna analize mozliwosci technicznych i przestrzennych
wykorzystania linii kolejowej Wroctaw Gidéwny — Kobierzyce dla obstugi obszaru aktywnosci gospodarczej w rejonie
Domastaw — Tyniec — Biskupice Podgorne. W analizie zaznaczono, ze tereny przeznaczone w powyzszym studium pod
kolejowe korytarze komunikacyjne zostaty przekazane pod zabudowe firmom niezainteresowanym budowa transportu
szynowego. W zwiagzku z tym w opracowaniu autorzy wyznaczyli nowe korytarze dla budowy potaczen kolejowych.

W dniu 23 listopada 2012 r. Rada Gminy Kobierzyce przyjeta uchwatg nr XXIV/304/12 Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP), w ktérym nie przewidywano juz korytarzy komunikacyjnych pod linie
i bocznice kolejowe wskazane wczesniej.

W 2016 r. fabryka LG Display rozpoczeta zmniejszanie zatrudnienia. Obecnie przedsiebiorstwo znajduje sie w likwidacji.

W dniu 30 maja 2017 r. Minister Rozwoju i Finanséw oraz Agencja Rozwoju Przemystu (ARP), podpisali z LG Chem Wroctaw
Energy Sp. z o0.0. (,LG Chem") list intencyjny, w ktérym realizowana przez LG Chem inwestycja, polegajaca na budowie
fabryki baterii do samochodéw elektrycznych w EURO-PARK KOBIERZYCE, w Biskupicach Podgoérnych, uznana zostata za
inwestycje o istotnym znaczeniu dla polskiej gospodarki, zaréwno na poziomie krajowym, jak i lokalnym. Potwierdzono,
ze EURO-PARK KOBIERZYCE potrzebuje bezposredniego potaczenia kolejowego, ktére przyczyni sie réwniez do wzrostu
konkurencyjnosci regionu. Wyrazono tym samym wole wspdtpracy w celu rozbudowy sieci kolejowej i jej usprawnienia
w regionie.

W dniu 8 listopada 2018 r. Zarzad Wojewodztwa Dolnoslaskiego podjat decyzje o przystapieniu do opracowania ,Studium
rozwoju i optymalizacji sieci kolejowej we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym”, ktérego celem bedzie wypracowanie
systemu rozwigzan zmierzajacych do stopniowego rozwigzania probleméw komunikacyjnych w obszarze funkcjonalnym
Wroctawia, ze szczegdlnym uwzglednieniem jego potudniowej czesci.

W dniu 28 stycznia 2019 r. Komisja Europejska poinformowata o zatwierdzeniu pomocy inwestycyjnej przyznanej LG
Chem przez Polske na budowe nowego zintegrowanego pionowo zaktadu produkujacego baterie litowo-jonowe (Li-Ion)
w wojewodztwie dolnoslaskim. Nowy zaktad ma dostarczac¢ baterie do ponad 80 tys. pojazddw elektrycznych rocznie
w Europejskim Obszarze Gospodarczym (EOG)'

W dniu 1 sierpnia 2019 r. Agencja Rozwoju Przemystu podpisata z Instytutem Rozwoju Terytorialnego list intencyjny
na rzecz wspétpracy podczas opracowania ,Studium rozwoju i optymalizacji sieci kolejowej we Wroctawskim Obszarze
Funkcjonalnym”. Wynikiem podjetych prac jest wskazanie mozliwych do realizacji wariantéw pasazerskich potaczen
komunikacyjnych pomiedzy dworcem Gtéwnym we Wroctawiu a EURO-PARK KOBIERZYCE, a takze wariantéw potaczen
towarowych pomiedzy polska siecig kolejowa i terenem zajmowanym przez zaktady.




3. STAN INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

Decyzja o lokalizacji terendw inwestycyjnych Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej w obrebie gminy Kobierzyce
oparta byta na dobrej dostepnosci zaréwno transportu kolejowego, jak i drogowego.

Tereny inwestycyjne sasiadowaty z linig kolejowa 285, umozliwiajgcg dostep do stacji rozrzadowej Wroctaw Brochow.
Potencjalnie mozliwe byto takze powigzanie zaktaddw z linig kolejowa 274, umozliwiajaca dostep do stacji towarowej
Wroctaw Gadoéw, pozwalajacej na bezposredniag ekspedycje towardw na zachdd Europy.

Analogiczna sytuacja miata miejsce w odniesieniu do transportu drogowego: obszary zaplanowane dla aktywnosci
gospodarczej sasiadowaty z autostradg A4 i jej weztem w Bielanach Wroctawskich, wigzacym takze drogi krajowe nr 5
i 8. Tereny inwestycyjne TSSE w Biskupicach Podgérnych przy tym zaplanowane zostalty w bezposrednim sasiedztwie
zdecydowanie mniej obcigzonego wezta autostradowego Pietrzykowice, dodatkowo przylegaty do drogi krajowej 35,
prowadzacej do granicy potudniowe;.

Niestety, nie wszystkie zatozenia dotyczace obstugi transportowej zostaty zrealizowane.

> 3.1. STAN ISTNIEJACY UKtADU KOLEJOWEGO

W chwili obecnej potaczenia kolejowe w bliskim sasiedztwie analizowanego obszaru realizowane sa z wykorzystaniem
dwaoch linii (rys. 3.1):

= linia kolejowa 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec granica Panstwa, zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
stanowigca podstawowe potaczenie na trasie Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Gora;

= linia kolejowa 285 Wroctaw Gtéwny — Jedlina-Zdroj, zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., udostepniana
obecnie jedynie we fragmentach — na analizowanym obszarze stuzgca do przewozéw towarowych w relacji Wroctaw
— Sobétka.

Rys. 3.1. Sie¢ kolejowa wezta wroctawskiego — linie kolejowe wraz z punktami handlowymi.
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Linia kolejowa 274 jest na wiekszosci przebiegu linig znaczenia panstwowego — dotyczy to odcinkéw (Dz. U. 2019 poz.
1912): Wroctaw Swiebodzki — Jelenia Géra, Studniska — Zgorzelec Krysin oraz Zgorzelec — Zgorzelec granica Panstwa.
Na odcinkach Wroctaw Swiebodzki — Jelenia Géra oraz Zgorzelec — Zgorzelec granica Panstwa jest to linia dwutorowa.
Od Jeleniej Gory do Zgorzelca eksploatowany jest obecnie tylko jeden tor (drugi od 1945 r. pozostaje rozebrany). Linia
kolejowa na odcinku Wroctaw Swiebodzki — Watbrzych — Jelenia Géra — Luban Slaski jest zelektryfikowana pradem statym 3
kV, na dalszym przebiegu po wojnie dokonano rozbidrki poniemieckiej sieci trakcyjnej (15 kV pradu zmiennego), ktéra do
dzi$ nie zostata zastgpiona polskim systemem zasilania.
Stan techniczny linii 274 ulegt w ostatnich latach zdecydowanej poprawie, nadal prowadzone sg jednak prace rewitalizacyjne.
Obecnie na odcinku pomiedzy Wroctawiem i Jelenig Géra przywrdcono juz wysokie wartosci predkosci dopuszczalnych
w ruchu pasazerskim i towarowym. Maksymalne predkosci dla autobuséw szynowych i elektrycznych zespotéw trakcyjnych
(Zat. 2.1(A) do Regulaminu Sieci 2019/20) wynosza:
»  pomiedzy Wroctawiem Swiebodzkim a Jaworzyna $Slaska — od 80 do 140 km/h;

na kretym odcinku pomiedzy Jaworzyna Slaska a Boguszowem-Gorcami — od 40 do 120 km/h;

pomiedzy Boguszowem-Gorcami a Jelenig Géra — od 80 do 120 km/h;

na niezmodernizowanym odcinku za Jelenig Géra do Zgorzelca — od 40 do 80 km/h.

Predkosci w ruchu towarowym sa mniejsze, ale réwniez zadowalajace (Zat. 2.1(T) do Regulaminu Sieci 2019/20) i wynosza:

pomiedzy Wroctawiem Swiebodzkim a Jaworzyna Slaska — od 70 do 100 km/h;

na kretym odcinku pomiedzy Jaworzyna Slaska a Boguszowem-Gorcami — od 30 do 80 km/h;

pomiedzy Boguszowem-Gorcami a Jelenig Gérg — od 60 do 80 km/h;

na niezmodernizowanym odcinku za Jelenig Géra do Zgorzelca — od 40 do 60 km/h.
Na analizowanym terenie linia 274 jest intensywnie eksploatowana obecnie w ruchu pasazerskim aglomeracyjnym,
regionalnym i dalekobieznym, jak réwniez w przewozach towarowych.
Linia kolejowa 285 nie jest ujeta w wykazie linii kolejowych o znaczeniu pahstwowym (Dz. U. 2019 poz. 1912). Na catej
trasie przebiegu obecnie jest to linia jednotorowa (istniejacy na odcinku Wroctaw — Kobierzyce drugi tor zostat po wojnie
rozebrany dla odbudowy innych tras). Linia kolejowa nie jest obecnie i nie byta w przesztosci zelektryfikowana.
Infrastruktura linii w ostatnich latach byta bardzo zaniedbana. Obecnie trwaja prace rewitalizacyjne praktycznie na catej
trasie przebiegu (z wyjatkiem krétkiego odcinka Swidnica Przedmiescie — Swidnica Kraszowice). Maksymalne predkosci dla
autobusow szynowych (Zat. 2.1(A) do Regulaminu Sieci 2019/20) wynoszg na razie:

w granicach Wroctawskiego Wezta Kolejowego — od 20 do 80 km/h;

za Wroctawiem w kierunku Sobotki Zachodniej — od 20 do 30 km/h;

odcinek Sobdétka Zachodnia — Pszenno nie jest udostepniany;

pomiedzy Pszennem a Swidnica Kraszowicami — 20 km/h;

odcinek Swidnica Kraszowice — Jedlina-Zdrj nie jest udostepniany.
Predkosci w ruchu towarowym dzis sa analogiczne, badZ minimalnie mniejsze — na odcinkach udostepnianych predkosé
dopuszczalna wynosi (Zat. 2.1(T) do Regulaminu Sieci 2019/20) od 20 do 80 km/h.
Na analizowanym obszarze linia 285 jest eksploatowana obecnie prawie wytacznie (poza okazjonalnymi, specjalnymi
pociagami pasazerskimi) do przewozu tadunkow.
Eksploatacyjnie, obie linie kolejowe wprowadzane sa do Wroctawskiego Wezta Kolejowego z réznych kierunkow, przy
wystepowaniu réznych uwarunkowan ruchowych.
Linia 274 w ruchu pasazerskim wprowadzana jest poprzez obreb dawnej stacji Wroctaw Swiebodzki i posterunek odgatezny
Grabiszyn na przecigzong ruchem, trzytorowa estakade w kierunku gtowicy zachodniej stacji Wroctaw Gtowny. Ruch
towarowy od stacji Wroctaw Zachodni wprowadzany jest poprzez jednotorowa linie kolejowa 751 na stacje towarowa
Wroctaw Gadoéw. W obrebie miasta Wroctawia, w stosunku do uktadu drogowego, linia 274 prowadzona jest prawie
bezkolizyjnie (istnieja tylko dwa skrzyzowania z drogami w jednym poziomie: z ulicg Ibn Siny Avicenny oraz Krzemieniecka,
znajdujace sie na przedmiesciach). Linia towarowa 751 wprowadzana jest natomiast na poziomie gruntu, z przejazdami
jednopoziomowymi (przez ulice: Ibn Siny Avicenny, Krzemieniecka, Trawowa i Strzegomska). Praktyczne problemy
wystepuja jedynie na przecieciu z ulicg Strzegomska, potozonym w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania drogowego
o ruchu okreznym, ale nalezy zaznaczy¢, ze w tej lokalizacji miasto Wroctaw zobowigzane jest w najblizszej przysztosci
wybudowac wiadukt drogowy.
Linia 285 w ruchu pasazerskim wprowadzana jest bezposrednio do gtowicy wschodniej stacji Wroctaw Gtéwny. Ruch
towarowy od posterunku odgateznego Tarnogaj byt kierowany na stacje Wroctaw Brochéw Towarowy. W obrebie miasta
Wroctawia linia jest poprowadzona w poziomie ulic, takze uktadu podstawowego (istnieja skrzyzowania jednopoziomowe
z: ul. Buforowa — DW 395, ul. Pawig, ul. Przystankowa, ul. Grota-Roweckiego, ul. Orawska, ul. Ottaszynska, ul. Zwycieska,
ul. Kobierzycka), co powoduje obawy o funkcjonowanie uktadu drogowego w przypadku zwigkszenia ruchu kolejowego.




Analogiczne problemy przewidywane sa w Bielanach Wroctawskich, zwiaszcza na skrzyzowaniu linii kolejowej z ulica
Wroctawska (dawny przebieg DK 8).

Uzupetnieniem powyzszych powigzan jest istniejagca obwodnica towarowa — linia kolejowa 349, taczaca wymienione wyzej
stacje towarowe na wroctawskim Gadowie (zachodnia, dostepna z linii 274) i Brochowie (wschodnia, dostepna z linii 285).

PROWADZONE INWESTYCJE

W przypadku obu linii prowadzone sa inwestycje rewitalizacyjne.

W odniesieniu do linii kolejowej 274 prowadzone lub zaplanowane sa projekty;

. Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Dolnego Slgska — prace na linii 274 na odcinku Wroctaw — Jelenia Géra oraz
przylegtych tgcznicach (Srodki krajowe, KPK 4.028) — projekt w trakcie realizacji;

= Dostosowanie linii kolejowej 274 do obstugi przewozéw pasazerskich we WrOF poprzez budowe przystanku kolejowego Mokronos
Gérny (RPO, KPK 3.022) — projekt zrealizowany w grudniu roku 2019;

= Budowa przystankéw kolejowych w ciggu linii kolejowej Wroctaw — Jelenia Géra nr 274311 (Kolei Aglomeracyjnej) (RPO, KPK
3.024) - projekt zrealizowany w grudniu roku 2019 (przystanek Jelenia Géra Zabobrze);

= Modernizacja wybranych dworcéw przy linii kolejowej nr 274 na odcinku Wroctaw - Boguszdéw Gorce Zachdéd wraz z przedtuzeniem
przy linii 311, wybranych dworcéw przy linii kolejowej nr 282 wraz z dworcem na st. Malczyce potozonym przy linii 275 — Program
Inwestycji Dworcowych, obecnie przygotowywany i prowadzony na obiektach: Imbramowice, Watbrzych Gtéwny,
Boguszéw-Gorce Zachéd (POIIS) a takze Smolec i Katy Wroctawskie (srodki wtasne PKP S.A);

= Elektryfikacja linii kolejowych 274, 278 na odcinku Wegliniec — Zgorzelec (CEF, KPK 1.120) — projekt sprowadzajacy sie do
minimalnej elektryfikacji w obrebie stacji Zgorzelec w strone mostu granicznego, dla obstugi pociaggéw elektrycznych
przybywajacych z linii 278 (z kierunku Wroctawia); docelowo planowane jest doprowadzenie polskiej trakgji elektrycznej
az do niemieckiej stacji weztowej Gorlitz;

= Rewitalizacja linii kolejowej 274 na odcinku Jelenia Géra — Zgorzelec wraz z tqcznicq kolejowq 778 (RPO, KPK 3.012) — projekt
nierozpoczety.

Ponadto, nalezy zaznaczy¢, ze w zwiazku z koncepcja Centralnego Portu Komunikacyjnego, prowadzone sa prace studialne

nad nowymi liniami kolejowymi, znajdujacymi sie w wykazie linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U. 2019 poz.

1912), ktére maja zapewnic alternatywny do linii 274 przebieg trasy o wyzszych parametrach predkosciowych:

»  linia 267 Zaréw — Bolestawice Swidnickie, stanowigca potaczenie pomiedzy liniami 274 i 137, umozliwiajaca dojazd do
stacji Swidnica Miasto z pominieciem stacji Jaworzyna Slaska, a takze bez uciazliwej operacji zmiany kierunku jazdy;

= linia 268 Swidnica Miasto — Sedzistaw, stanowigca potaczenie pomiedzy liniami 137 i 274, umozliwiajaca przejazd
od stacji Swidnica Miasto przez pétnocny Watbrzych do stacji Sedzistaw, z pominieciem kretego odcinka miedzy
Jaworzyna Slaska a Boguszowem-Gorcami.

Linie te w zatozeniach majg umozliwi¢ znaczace skrécenie czasu jazdy pomiedzy Wroctawiem, Watbrzychem i Jelenig Géra,

jednoczeénie z wiaczeniem do obstugi kolejowej w korytarzu podstawowym miasta powiatowego Swidnica i (by¢ moze)

Kamiennej Géry.

W odniesieniu do linii kolejowej 285 prowadzone lub zaplanowane s3 projekty:

= Rewitalizacja linii kolejowej 285 na odcinku Wroctaw Gt. - Swidnica Przedmiescie wraz z tqcznicq 771 Swidnica Przedmiescie -
Swidnica Miasto (RPO, KPK 3.019) — rozpoczeta na odcinku Sobétka Zachodnia — Swidnica Przedmiescie, nastepnie
zaplanowana po stronie wroctawskiej; planowane zakonczenie projektu — do roku 2020;

*  Przebudowa linii kolejowej 285 na odcinku Swidnica Kraszowice - Jedlina-Zdréj (RPO, KPK 3.020) - prace trwaja, planowane
zakohczenie projektu — do roku 2020.

PUNKTY tADUNKOWE

W przypadku obu linii, w nieodlegtej przesztosci dostepne byto wiele punktéw tadunkowych.

Na linii 274 w obrebie gminy Katy Wroctawskie znajdowaty sie one na stacjach kolejowych Smolec, Sadowice Wroctawskie
i Katy Wroctawskie.

Stacja Smolec zostata zdegradowana do roli posterunku odgateznego z przystankiem. Magazyn zostat wyburzony, plac
tadunkowy zostat przeznaczony na parking Park&Ride, tory tadunkowe rozebrano.

Stacja Sadowice Wroctawskie zostata zdegradowana do roli przystanku. Plac fadunkowy nie jest obecnie planowo
wykorzystywany, tory fadunkowe rozebrano.

Stacja Katy Wroctawskie obstuguje przylegty terminal kontenerowy (Schavemaker Invest sp. z 0.0.), zlokalizowany na terenie
bytej cukrowni. Zatadunek mozliwy jest takze na dawnych torach fadunkowych stacji, do niedawna wykorzystywanych jako
bocznica sktadu opatu (KTK Polska sp. z 0.0.).

Na linii 285 w obrebie gminy Kobierzyce punkty tadunkowe znajdowaty sie na stacjach kolejowych Bielany Wroctawskie,
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Domastaw, Kobierzyce, Pustkéw Zurawski.

Stacja Bielany Wroctawskie zostata w przesztosci zdegradowana do roli przystanku osobowego. Plac i tor tadunkowy zostat
rozebrany.

Stacja Domastaw zostata w przesztosci zdegradowana do roli przystanku osobowego. Plac i tor tadunkowy zostat rozebrany.
Stacja Kobierzyce zostata zdegradowana do przystanku osobowego z ogélnodostepna bocznica szlakowa.

Stacja Pustkow Zurawski zostata w przesztosci zdegradowana do roli przystanku osobowego. Plac tadunkowy zostat
rozebrany. Wyposazony niegdys w bocznice teren cukrowni zostat przejety przez zaktad utylizacji odpaddw Stena Recycling
sp. z 0.0. Bocznica nie jest eksploatowana.

PRZYSTANKI PASAZERSKIE

Na linii 274 w obrebie gminy Katy Wroctawskie znajduja sie cztery miejsca obstugi podréznych: Mokronos Gérny, Smolec,
Sadowice Wroctawskie i Katy Wroctawskie.

Przystanek Mokronos Gorny zostat oddany do uzytku 15 grudnia 2019 r. Powstaty na nim dwa perony zewnetrzne,
umieszczone za skrzyzowaniem z ulicg Konwaliowa patrzgc w kierunku jazdy (przy torze nr 1 po stronie zachodniej, przy
torze nr 2 — po stronie wschodniej). Na przystanku nie ma dworca.

Posterunek odgatezny z przystankiem Smolec posiada obecnie dwa perony zewnetrzne. Peron I umieszczony jest przy
budynku dworca, peron II przy parkingu Park&Ride, zlokalizowanym na dawnym placu fadunkowym. Dworzec po remoncie
ma by¢ udostepniony podrdznym.

Przystanek Sadowice Wroctawskie posiada obecnie dwa perony zewnetrzne. Peron I zlokalizowany jest przy zamknietych
ruinach budynku dworca, peron II przy dawnym placu tadunkowym. Dworzec nie jest w chwili obecnej planowany do
remontu i udostepnienia podréznym.

Stacja Katy Wroctawskie posiada obecnie dwa perony jednokrawedziowe. Peron I zlokalizowany jest przy torze 2, przy
budynku dworca, peron II — pomiedzy torem 1 2. Rozpoczeto remont budynku dworca, po zakonczeniu prac ma on zostac
udostepniony podréznym.

Na linii 285 w obrebie gminy Kobierzyce znajduje sie pie¢ historycznych miejsc obstugi podréznych: Bielany Wroctawskie,
Domastaw, Kobierzyce, Wierzbice Wroctawskie oraz Pustkéw Zurawski. Ruch pasazerski zostat wstrzymany w dniu 24 czerwca
2000 r., w zwigzku z czym zaden z obiektdéw nie jest obecnie udostepniany podréznym. W ramach projektu rewitalizagji linii
kolejowej, we wszystkich pieciu wymienionych lokalizacjach historycznych maja zosta¢ przywrdcone zatrzymania pociagdéw
pasazerskich, przy czym lokalizacja peronédw moze ulec korektom. Rozpatrywana jest takze mozliwo$¢ uruchomienia
nowego przystanku kolejowego Magnice. W obrebie miasta Wroctawia przystanki majg zostaé uruchomione w nowych
lokalizacjach.

OBSLUGA KOLEJOWA OBSZARU AKTYWNOSCI GOSPODARCZE)

Obstuga kolejowa obszaru specjalnej strefy ekonomicznej byta juz przedmiotem opracowan projektowych w przesztosci,
nigdy jednak nie wyszty one poza faze projektowa.

Pierwotnie (w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Kobierzyce z 2005 r.)
zaktadano obstuge bocznicowa terenéw przemystowych za pomocg uktadu torowego potaczonego z linig kolejowa
285, wyprowadzanego wielopunktowo jako bocznice szlakowe pomiedzy przystankiem kolejowym Bielany Wroctawskie,
przystankiem Domastaw i stacja w Kobierzycach. Obecnie wykorzystanie wyznaczonych tam przebiegdw bocznic nie jest
mozliwe, ze wzgledu na przekazanie gruntéw przedsiebiorstwom niezainteresowanym budowa infrastruktury kolejowej.
W kolejnym opracowaniu, przygotowanym na zlecenie Gminy Wroctaw w 2007 r., zaktadana byta budowa tacznic kolejowych,
spajajacych stacje zaktadowa (umieszczong na terenach aktywnosci gospodarczej po potudniowej stronie autostrady A4)
z linig 274 (wkaczenie pomiedzy stacja Katy Wroctawskie a przystankiem Sadowice Wroctawskie) oraz w dwoch lokalizacjach
z linig 285 (w rejonie Wierzbic Wroctawskich oraz stacji Wroctaw Klecina). Obecnie wykorzystanie tej koncepcji rowniez
nie jest mozliwe, ze wzgledu na wykorzystanie inwestycyjne terenéw wzdtuz autostrady A4 (projekt zaktadat budowe toréw
po stronie pétnocnej pomiedzy weztami Bielany Wroctawskie i Wroctaw Potudnie oraz po stronie potudniowej pomiedzy
weztami Wroctaw Potudnie i Pietrzykowice; stacja zaktadowa miata by¢ zlokalizowana na terenie obecnie zajetym przez hale
przedsiebiorstwa Dachser).

W zwigzku z powyzszym, w chwili obecnej wykorzystanie transportu kolejowego do obstugi TSSE mozliwe jest wytgcznie
z uzyciem dowozu o0s6b i fadunkdéw transportem drogowym. Bezposrednie przytgczenie terendw inwestycyjnych do
transportu kolejowego wymaga natomiast wyznaczenia nowego przebiegu bocznic.




» 3.2. STAN ISTNIEJACY UKLADU DROGOWEGO

Podstawowy ukfad infrastruktury drogowej w analizowanym obszarze tworzy sie¢ drog krajowych i wojewddzkich. Zarzadca
drég krajowych jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat we Wroctawiu, natomiast drég wojewddzkich
— Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu. Zgodnie z art. 2a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60 z pézn. zm.) drogi krajowe i wojewddzkie sa wtasnoscig odpowiednio Skarbu Panstwa i samorzadu
wojewoddztwa.
Sposrdd drég krajowych, w obszarze opracowania znajduja sie trzy podstawowe arterie komunikacyjne: rownoleznikowy
korytarz drogi nr 4, potudnikowy korytarz drogi nr 8 oraz potaczenie uzupetniajgce: droga spajajaca Wroctaw z Watbrzychem
(droga krajowa nr 35).
W korytarzu drogowym nr 4, tgczacym tranzytowo (droga E40) Niemcy (Drezno) z Ukraing (Lwow) biegnie obecnie
autostrada A4 oraz — stanowiaca jej alternatywe, prowadzona tradycyjnym przebiegiem przez miasta — droga krajowa 94:
= autostrada A4, relacji Krzywa - Przylesie, stanowi podstawowa o$ tranzytowa Niemcy — Ukraina, co tym samym
umozliwia przeptyw towaréw na podstawowych kierunkach eksportowych Specjalnej Strefy Ekonomicznej; w obszarze
analiz na autostradzie A4 zlokalizowane sg nastepujace wezty:
Katy Wroctawskie — potaczenie z droga wojewodzka nr 347,
Pietrzykowice — potaczenie z droga wojewddzka nr 348,
Wroctaw Potudnie — potaczenie z autostradg A8, droga ekspresowa S8 i droga krajowa nr 5,
Bielany Wroctawskie — potaczenie z droga krajowa nr 5 i 35;
= droga krajowa 94 opiera sie na tradycyjnym sladzie przejscia przez Legnice, Wroctaw i Opole, z wlotem do Wroctawia
od strony Lesnicy i wylotem za Ksiezem Wielkim.

Korytarz drogowy nr 8, taczacy tranzytowo Czechy (Prage) z Litwa (Kowno), totwa (Ryga) i Estonia (Tallin) stanowia:

= autostrada A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia — AOW) relacji: wezet Wroctaw Potudnie (potaczenie z A4) -
wezet Wroctaw Pétnoc - wezet Psie Pole; ze wzgledu na obwodowy przebieg stanowi element umozliwiajacy przeptyw
pracownikéw z potnocnych rejondw Wroctawia na potudnie; w granicach opracowania zlokalizowany jest takze wezet
autostradowy Wroctaw Zachdd, ktory stanowi potgczenie z droga wojewddzka nr 347;

= droga ekspresowa S8 relacji: Magnice - AOW - Kepno - Sieradz - £ddz - Piotrkéw Trybunalski - Rawa Mazowiecka
- Warszawa - Ostréow Mazowiecka - Zambréw - Biatystok, zbierajgca ruch z autostrady A4 i AOW w kierunku
potudniowym wojewddztwa oraz stanowiagca alternatywny dojazd do specjalnej strefy ekonomicznej (koncowy
odcinek droga krajowa 35);

+  droga krajowa 8 relacji: Kudowa Stone granica panstwa - Kudowa-Zdréj - Ktodzko - Zabkowice Slaskie - Magnice — S8.

Uzupetnieniem powyzszych jest droga krajowa nr 35 relacji: Golinsk granica pafstwa - Mieroszéw - Watbrzych - Swiebodzice
- Swidnica - wezet Bielany Wroctawskie; pomiedzy Swidnica i Bielanami Wroctawskimi droga ta bezposrednio graniczy ze
specjalna strefg ekonomiczng od potudnia i wschodu.

Sie¢ drog krajowych uzupetniaja drogi wojewodzkie:

= droga wojewddzka 347, taczaca Katy Wroctawskie (A4) z Wroctawiem przez Pietrzykowice, stanowigca alternatywne
potaczenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej z Wroctawiem;

= droga wojewddzka 346, faczaca Katy Wroctawskie (A4) z Gniechowicami (DK 35) i Wierzbicami (DK 8), stanowigca
w obszarze opracowania odcinek Obwodnicy Aglomeracji Wroctawskiej;

= drogi wojewddzkie 344 i 348, bezposrednio przylegte do Specjalnej Strefy Ekonomicznej (odpowiednio od pdtnocy
i zachodu), umozliwiajgce dojazd do DK 35 w kierunku Wroctawia (za pomoca 344), DK 35 w kierunku Watbrzycha (za
pomoca 348) oraz A4 (za pomoca 348);

= droga wojewddzka 370, tgczaca droge 347 z przystankiem kolejowym w Smolcu.

Sie¢ drogowa wystepujaca na analizowanym obszarze jest gesta, ale niestety niewydolna juz przy aktualnym natezeniu
ruchu pojazddéw. Szczegdlnie jest to widoczne w godzinach porannych dojazdéw do pracy i szkoty oraz popotudniowych
powrotow.
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NATEiENIE RUCHU | PROBLEMY ZATLOCZENIOWE
Poziom natezenia ruchu wraz z oznaczeniem istniejgcych przekrojéw poszczegélnych drég zobrazowany zostat na rys. 3.2.

Oznaczenia

3" | natezenie ruchu na wybranych drogach we Wroclawiu - KBR 2018 .

Natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewodzkich - GPR 2015
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Zgodnie z Generalnym pomiarem ruchu (GPR) w roku 2015, sredni dobowy ruch roczny (SDRR) na drogach krajowych
Dolnego Slaska wynidst 13.098 poj./dobe (w kraju $rednio 11.178 poj./dobe), a na drogach wojewddzkich 3.410 poj./dobe
(w kraju 3.520 poj./dobe). W skali catego regionu, w poréwnaniu do reszty kraju, wartosci te wskazuja jedynie na silny wptyw
szlakéw tranzytowych.

Zdecydowanie petniejszego obrazu sytuacji —i wystepujacego zattoczenia motoryzacyjnego — dostarczajg pomiary dokonane
dla konkretnych przekrojow drég krajowych i wojewodzkich na analizowanym terenie. Z pomiarow wykonanych w ramach
Kompleksowego Badania Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu — KBR 2018 wynika, ze na drodze krajowej nr 5 (ul. Karkonoska
— gtéwny wylot z miasta Wroctawia w strone terenéw TSSE) natezenie ruchu wynosi az 62.577 pojazdéw na dobe. Jest to
najwieksze natezenie ruchu pojazdéw odnotowane na wylocie z Wroctawia. Srednie natezenie ruchu na Autostradowe]
Obwodnicy Wroctawia miedzy weztami Wroctaw Lotnisko i Wroctaw Zachdd wynosi z kolei 59.528 poj./dobe (GPR 2015).
Podobne obserwacje dotycza ruchu w otoczeniu terenéw TSSE. Zgodnie z pomiarami GPR 2015, natezenie ruchu na
autostradzie A4, na odcinku stanowigcym dojazd do specjalnej strefy ekonomicznej z kierunku wroctawskiego czyli pomiedzy
weztami Bielany Wroctawskie i Wroctaw Potudnie wynosi 50.037 poj./dobe a dalej do wezta Pietrzykowice — odpowiednio
49.366 poj./dobe. Natezenie ruchu na drodze ekspresowej S8 na odcinku pomiedzy weztami Wroctaw Potudnie i Kobierzyce
(GPR 2015 r.) wynosito 20.828 poj./dobe, czyli o 59 % wiecej w stosunku do SDRR w wojewddztwie. Liczba pojazdéw na
drodze krajowej nr 35 prowadzacej bezposrednio do specjalnej strefy ekonomicznej od strony wezta Bielany Wroctawskie
do skrzyzowania z ul. Wroctawska wynosi 15.398 poj./dobe, natomiast od wezta Kobierzyce 8.807 poj./dobe.

W odniesieniu do wskazanych wczesniej drog wojewddzkich, nalezy zauwazy¢, ze podobnie jak w przypadku drég krajowych,
najwieksze natezenie ruchu odnotowywane jest na trasie wlotowej do Wroctawia: drodze wojewodzkiej 347, faczacej Katy
Wroctawskie z Wroctawiem przez Pietrzykowice: SDRR 2015 wynosi (na odcinku przed autostrada A8) 8.215 poj./dobe.
Dla poréwnania, droga 346, pomimo, ze stanowi odcinek Obwodnicy Aglomeracji Wroctawskiej, przenosi zdecydowanie
mniejszy ruch — ponizej 3.000 poj./dobe. Uktad drogowy bezposrednio obstugujacy TSSE (drogi wojewoddzkie 344 i 348)
rowniez charakteryzuje sie wysokim natezeniem ruchu, dochodzacym do 6.972 poj./dobe (SDRR 2015). W przypadku
ostatniej przywotywanej drogi (370 ze Smolca), ze wzgledu na charakter przebiegu (wjazd do Wroctawia, trasowanie przez




tereny poddane intensywnej suburbanizacji), rowniez charakteryzuje ja wysoka wartos¢ SDRR 2015, wynoszaca 5.475 poj./
dobe.

Ze wzgledu na stale rosnace potrzeby transportowe, wystepujace w obszarze opracowania drogi wojewddzkie wykazuja
znaczne obcigzenie ruchem samochodowym. Widoczna jest przy tym znamienna prawidtowosc¢: zattoczeniu podlegaja
przede wszystkim drogi promieniscie prowadzace do Wroctawia, ewentualnie drogi dojazdowe do autostrady A4.
Potaczenia obwodowe (jak droga wojewddzka 346) ciesza sie zdecydowanie mniejsza popularnoscig wsréd kierowcow,
przez co w mniejszej liczbie przypadkéw ulegaja zjawiskom kongestii.

Na promienistych drogach dojazdowych do Wroctawia wystepuja zatory, skutkujace obnizeniem parametréw jakosciowych
(wydtuzenie czasu przejazdu, wzrost rozrzutu czaséw przejazdu w zaleznosci od warunkéw chwilowych). Powoduje to, ze
nie jest mozliwe zagwarantowanie komfortowego (a w niektérych przypadkach nawet terminowego) dostarczenia oséb
i tadunkow do terenu Specjalnej Strefy Ekonomicznej, bez przyjecia znaczacych rezerw czasowych.

OBStUGA DROGOWA OBSZARU AKTYWNOSCI GOSPODARCZE)

W zwiazku z brakiem bezposrednich pofaczen kolejowych, wszelkie procesy produkcyjne TSSE (a takze np. dowdz

pracownikow) pozostaja do chwili obecnej obstugiwane wytgcznie transportem drogowym.

W celu usprawnienia obstugi obszaru, zaplanowany zostat szereg inwestycji, poprawiajacych dostepnos¢ drogowa.

Obejmowaty one zarédwno uktad drogowy wewnatrz strefy ekonomicznej, jak i potaczenia zewnetrzne z siecig drog

krajowych.

Obstuga strefy oparta jest o dwie drogi wojewddzkie — 344 i 348, umozliwiajace:

= wyjazd droga 348 w kierunku p6tnocnym do autostrady A4 (wezet Pietrzykowice);

= wyjazd droga 344 (o przebiegu zmienionym dla potrzeb TSSE) w kierunku wschodnim do ronda na drodze krajowej 35
(w poblizu Tyhca Matego);

= wyjazd droga 348 w kierunku potudniowym do skrzyzowania z droga krajowa 35 (w Matuszowie).

Do potrzeb obszaru aktywnosci gospodarczej zostat réwniez dostosowany przebieg i ksztatt drogi krajowej 35. Wybudowano

obwodnice Tyhca Matego, na ktérej zlokalizowane zostato pie¢ rond, poprawiajacych warunki ruchu i umozliwiajacych

lepszy dostep do terendw specjalnej strefy ekonomiczne;.

Niestety, réowniez w przypadku transportu drogowego nie wszystkie zamierzenia dotyczace poprawy dostepnosci

komunikacyjnej zostaly zrealizowane. Dwa wybudowane ronda, dedykowane obstudze obszaru, potozone pomiedzy

skrzyzowaniami drogi krajowej 35 z drogami wojewddzkimi 344 i 348, nie uzyskaty potaczenia z obszarami strefy, a pasy

terenu przeznaczone na budowe drég zostaly sprzedane inwestorom.

» 3.3. MOZLIWE ROZWIAZANIA TRANSPORTU KOMBINOWANEGO

W istniejacej sytuacji, rozwigzaniem problemu wydtuzenia i wahan czasu przejazdu w transporcie drogowym moze by¢
wykorzystanie rozwiazania kombinowanego. Rozpatrzy¢ nalezy przewoz pasazerow i tadunkéw przez odcinki, na ktérych
ruch odbywa sie promieniscie w kierunku Wroctawia (i ktére charakteryzujg sie najwiekszym zattoczeniem) za pomoca
transportu kolejowego. Drogowe potaczenie dowozowe do kolei natomiast nalezy stworzy¢ w oparciu o drogi obwodowe,
stabiej wykorzystywane, przez co réwniez mniej podatne na zaktécenia.

W zwiazku z tym analizie poddano trasy oraz osiggalne czasy przejazdu (z uwzglednieniem ich zmiennosci w godzinach
porannego szczytu) pomiedzy istniejacymi punktami handlowymi (stacje i przystanki pasazerskie, punkty tadunkowe)
a TSSE.

Dla punktéw na linii kolejowej 274 mozliwosci dojazdu drogowego przedstawiono w ponizszej tabeli nr 3.1.

Mokronos Gérny droga lokalna z przystanku, nastepnie drogami: wojewédzkimi nr 370 i 347, krajowy- | 12 = 18
mi A8, S8 i 35 oraz droga do Strefy nr 344

droga lokalng z przystanku, nastepnie drogami: wojewodzkimi nr 370 i 347, krajo- | 12 + 18
wymi A8, A4 oraz droga do Strefy nr 348

droga lokalng z przystanku, nastepnie drogami: wojewddzkimi nr 370, 347, powia- | 4 + 18
towa 1950D i 348
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Smolec droga lokalng od przystanku kolejowego, dalej droga wojewddzka nr 370, droga | 10 + 14
powiatowa nr 2022D i drogami wojewddzkimi nr 347, drogg powiatowa nr 1950D
i dalej droga wojewddzka nr 348 do Strefy
droga lokalna od przystanku kolejowego, dalej droga wojewddzka nr 370, droga po- | zwykle 16
wiatowa nr 2022D, droga powiatowa nr 1970D i droga wojewddzka nr 348 do Strefy
Sadowice Wroctawskie droga powiatowa nr 2018D, nastepnie drogg wojewddzka nr 347, powiatowa 1950D | 10 + 14
i wojewddzka 348
droga powiatowa nr 2018D, nastepnie droga wojewddzka nr 347, powiatowa 1970D | 10 + 18
i wojewddzka 348
droga powiatowa nr 2018D, nastepnie drogg wojewddzka nr 347, powiatowa 2016D | 14 + 18
i wojewddzka 348
Katy Wroctawskie droga wojewoddzka nr 346, drogami lokalnymi (ul. Spoteczna i Przemystowa), droga | 12 + 18
wojewddzka 347, autostrada A4 i dalej droga wojewddzka 348
drogami wojewodzkimi nr 346 i 347, droga powiatowa 2016D i droga wojewddzka | 16 + 20
348
droga wojewddzka nr 346, droga krajowa nr 35 i dalej wojewddzka nr 348 18 + 24

W przypadku dojazdéw do TSSE ze stacji kolejowej Katy Wroctawskie nalezy odnotowac¢ problemy zattoczeniowe oraz
ucigzliwosci wystepujace podczas przejazdu przez tereny zabudowane miasta. Problemy te zdecydowanie mogtaby
zmniejszy¢ budowa obwodnicy — jednoczesnie wptynetoby to na skrdcenie i ustabilizowanie czaséw przejazdu.

Dla punktéw na linii kolejowej 285 mozliwosci dojazdu drogowego przedstawiono w tabeli nr 3.2.

Tabela 3.2. Czasy przejazdu pomiedzy istniejacymi punktami handlowymi na linii kolejowej nr 285

Bielany Wroctawskie droga powiatowa 1951D, ul. Teczowa w Bielanach Wroctawskich, droga krajowa 35 | 12 + 18
i dalej droga wojewddzka 344 do strefy
droga powiatowa 1951D, ul. Wroctawska w Bielanach Wroctawskich, autostradg A4 | 10 + 18
i droga wojewddzka nr 348
droga powiatowg 1951D, ul. Wroctawska w Bielanach Wroctawskich, autostrada A4, | 12 + 18
droga ekspresowa S8, droga krajowa nr 35 i dalej droga wojewddzka nr 344

Domastaw droga powiatowa 1971D, dalej droga lokalng (Tyniec Maty - ul. Domastawska/Swid- | 8 + 12
nicka), droga krajowa nr 35 i wojew6dzka 348
droga powiatowa 1971D, dalej droga lokalna (Tyniec Maty - ul. Wroctawska), droga | 9 + 14
krajowa nr 35 i wojewddzka 344
droga powiatowa 1971D, 1973D, 1950D i dalej droga wojewddzka 348 12+ 16

Magnice (potencjalny) droga powiatowa 1959D, droge ekspresowa nr S8, autostrade A4 i dalej drogg wo- | 9 + 14
jewddzka nr 348
droga powiatowa 1959D, dalej drogami krajowymi nr S8, 35 i droga wojewddzka | 10 + 16
nr 344
drogami powiatowymi 1959D, 1973D i 1950D a dalej droga wojewddzka nr 348 zwykle 16
droga powiatowa 1959D, 1973D, ul. Swidnicka w Tyficu Matym i dalej droga krajowa | 12 = 18
nr 35 i wojewddzka 348

Kobierzyce droga lokalna (ul. Kolejowa), drogami powiatowymi 1960D, 1950D, 1976D, 1975D | 12 + 16
i ponownie drogag 1950D, a nastepnie droga wojewodzka 348
droga lokalna (ul. Kolejowa), drogami powiatowymi 1960D, 1950D, nastepnie droga | 12 + 16
wojewddzka 348
droga lokalna (ul. Kolejowa), droga powiatowa 1960D, drogami krajowymi 8, S8, 35 | 12 + 28
i dalej droga wojewddzka 344
droga lokalng (ul. Kolejowa), drogami powiatowymi 1960D, 1950D, drogg lokalng | 12 + 18
do Ractawic Wielkich, droga powiatowa 1959D, 1973D, droga lokalng (Tyniec Maty
- ul. Swidnicka), droga krajowa nr 35 i wojewddzka 348

Wierzbice Wroctawskie | droga powiatowa 1950D, 1976D, 1975D, ponownie 1950D i droga wojewddzka 348 | 12 + 16
droga powiatowg 1950D i dalej drogg wojewddzka 348 14 + 18
droga powiatowa 1950D, droga wojewddzka 346, droga krajowa 35 i dalej droga | 14 + 20
wojewoddzka 348

Pustkéw Zurawski droga lokalng (ul. Cukrownicza), powiatowa 1977D, droga wojewddzka 346, droga | 12 + 20
krajowa 35 i droga wojewddzka 348
droga lokalna (ul. Cukrownicza), powiatowa 1977D, droga wojewddzka 346, droga | 12 + 28
lokalng do m. Krzyzowice, dalej droga powiatowa 1950D i droga wojewddzka 348




Nalezy przypomnie¢, ze korytarze wiodace przez drogi krajowe (i generalnie wszystkie drogi promieniste prowadzace
do Wroctawia) przenosza znaczne potoki ruchu zaréwno o charakterze krajowym jak i miedzynarodowym. Wptywa to
bezposrednio na wydtuzenie i rozrzut czasu dojazdu, komfortu podrézy aktualnych i potencjalnych pracownikéw specjalnej

strefy ekonomicznej, a takze terminowych dostaw tadunkéw.

Rys. 3.3. Powigzanie sieci kolejowej i terendw specjalnej strefy ekonomicznej transportem drogowym.
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4. CHARAKTERYSTYKA UKEADU PRZESTRZENNEGO W POLUDNIOWEJ CZESCI WROF

Wszystkie opracowania planistyczne, niezaleznie od szczebla administracji, na ktérym sa tworzone, powstajg na bazie
dokumentéw strategicznych. Na poziomie kraju jest to Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywa do 2030 r.), ktéra okredla cele oraz obszary koncentracji dziatan, ktére wptywajg na osiagniecie celéw
Strategii. Najwyzej w hierarchii aktow planistycznych kraju znajduje sie Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030, ktora okresla ramy ksztattowania polityki przestrzennej panstwa.

Podstawa rozwigzan przestrzennych na poziomie wojewddztwa jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2030
oraz Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego Perspektywa 2020, ktory zawiera wskazania dla
dziatan, ktérych realizacja jest wypetnieniem zadan okreslonych przez strategie rozwoju regionu.

Na szczeblu lokalnym opracowaniem planistycznym, okreslajgcym polityke w zakresie planowania i zagospodarowania
przestrzennego dla catego obszaru gminy jest studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Studia
sporzadzane sg w celu okreslenia polityki przestrzennej gminy, w tym lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego.
W czesci okresdlajacej kierunki rozwoju przestrzennego i zasady polityki przestrzennej okreslane sa podstawowe reguty
dziatania w przestrzeni, przyjete przez samorzady lokalne, w tym orientacyjne przebiegi planowanych inwestycji liniowych.
Mimo, iz dokument nie stanowi aktu prawa miejscowego jego zapisy sa wigzace przy sporzadzaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (MPZP). Nalezy zwréci¢ uwage, ze w gminie Kobierzyce, gdzie zlokalizowana jest
Podstrefa Wroctaw — Kobierzyce, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego pokrywaja 100% jej powierzchni.

» 4.1. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA | TERENY INWESTYCYJNE W DOKUMENTACH
PLANISTYCZNYCH

Analizowany obszar charakteryzuje sie bardzo wysokim poziomem rozwoju gospodarczego gtdwnie z uwagi na
bezposrednie sasiedztwo Wroctawia oraz przebieg najwazniejszych korytarzy komunikacyjnych. Zgodnie z zapisami Studiéw
uwarunkowan i kierunkdédw zagospodarowania przestrzennego gmin Katy Wroctawskie, Kobierzyce oraz Wroctaw w rejonie
wezta autostradowego Wroctaw Potudnie (skrzyzowanie autostrad A4/A8) oraz Pietrzykowice przewidziane sg znaczne
tereny aktywnosci gospodarczej (AG), dla ktérych podstawowym przeznaczeniem jest lokalizacja obiektéw produkcyjnych,
sktadow i magazynow (rys. 4.1).

Sukcesywny rozwdj firm lokujacych sie w tym obszarze czesto w ramach terendéw stanowigcych podstrefy Specjalnych
Stref Ekonomicznych powoduje ciggty wzrost zapotrzebowania na przewozy w transporcie pasazerskim jak i towarowym.
Zaktadany rozwdj infrastruktury transportowej zawarty w dokumentach planistycznych gmin zostat zrealizowany jedynie
w czesci i w znacznym stopniu zaktadat rozbudowe transportu drogowego. Planowana budowa tacznika drogi krajowej
nr 35 z autostrada A4 wraz z budowag nowego wezta Strzeganowice wskazana w dokumentach planistycznych gmin Katy
Wroctawskie i Kobierzyce wynikata z ujecia jej w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015. Niestety przy
aktualizacji dokumentu i uchwaleniu Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)
inwestycja nie zostata uwzgledniona a inwestor (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad O/Wroctaw) obecnie nie
planuje realizacji przedmiotowego zadania w ramach $rodkéw budzetowych. W konsekwencji sie¢ drogowa w sasiedztwie
Podstrefy Wroctaw - Kobierzyce w coraz wiekszym stopniu dazy do wyczerpania przepustowosci powodujac znaczne
utrudnienia w swobodzie ruchu. Dotyczy to w szczegdlnosci wybranych odcinkéw autostrad A4, A8, czy drogi krajowej nr
35.

Dodatkowym czynnikiem wptywajacym na obecne problemy transportowe w potudniowej czesci Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego (WrOF) jest dynamiczny rozwdj nowej zabudowy mieszkaniowej, ktéra czesto zlokalizowana jest
w bezposrednim sasiedztwie terendw przeznaczonych pod aktywnos$¢ gospodarcza. Obstuga terenéw mieszkaniowych
odbywa sie gtéwnie w oparciu o transport indywidualny z uwagi na niewystarczajgcy poziom komunikacji zbiorowej
(ustuga gtéwnie swiadczona przez przewoznikow prywatnych w oparciu o autobusy) oraz z braku zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego we WrOF. Brak skoordynowanego systemu transportu, a takze wystepowanie miejscowosci bez
dostepu do komunikacji zbiorowej przektada sie na wybér transportu indywidualnego, co powoduje wzrost natezenia
ruchu na odcinkach drég, na ktérych prowadzony powinien by¢ gtéwnie ruch o charakterze tranzytowym.




Rys. 4.1. Wyrys ze SUIKZP gmin w obszarze objetym analiza

zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego gmin: Katy Wroctawskie, Kobierzyce i Wroctaw.

Niezaleznie od stopnia rozwoju gospodarczego samorzady lokalne zabiegajac o nowych inwestordw, wykazujg zré6znicowana
aktywnosé w tworzeniu i przygotowywaniu terendw inwestycyjnych. Wyznaczane w gminnych dokumentach planistycznych
tereny aktywnosci gospodarczej, niejednokrotnie wskazywane sa w miejscach, ktére nie sa optymalne dla inwestora i moga
w przysztosci powodowac kolizje z terenami mieszkaniowymi. W celu wyznaczenia terendw o najlepszych predyspozycjach
wymagajacych wielkopowierzchniowych terenéw, przeprowadzona powinna zosta¢ szczeg6towa analiza wielokryterialna
bazujaca na obiektywnych kryteriach, ktére postuza do delimitacji obszaréw o najwyzszej atrakcyjnosci. Szczegdlnie
istotnym jest oczywiscie dostep i bliskos¢ infrastruktury komunikacyjnej w postaci weztéw na sieci TEN-T (drogi krajowe
klasy A i S), czynnych stacji i przystankow kolejowych, bocznic kolejowych, portéw lotniczych, czy obecnosé portu zeglugi
Srédladowej. Kryteria komunikacyjne powinny zosta¢ uzupetnione o kwestie zwigzane z zapewnieniem odpowiedniego
dostepu do infrastruktury technicznej takiej jak linie elektroenergetyczne wysokich (110 i 220 kV) i najwyzszych napiec (400
i 700 kV), bliskos¢ Gtéwnego Punktu Zasilania (GPZ), dostep do sieci gazowych wysokiego i podwyzszonego $redniego
ci$nienia oraz stacji redukcyjno-pomiarowych I stopnia. Ponadto delimitacja powinna uwzglednia¢ kryteria dotyczace
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej oraz zapisy opracowan ekofizjograficznych.

> 4.2.SZCZEGOLOWE ZAPISY DOTYCZACE ROZWOJU PRZESTRZENNEGO GMINY KOBIERZYCE

Gmina Kobierzyce sktada sie z 33 wsi zgrupowanych w 31 sotectw, taczna liczba ludnosci wynosi 20 437 os6b z tendencja
wzrostowg. W Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Kobierzyce (tekst jednolity),
przyjetego uchwatg Rady Gminy Kobierzyce nr XVIII/330/16 z dnia 19 sierpnia 2016 r. poruszono kwestie rozwoju parku
technologiczno-przemystowego w obrebie Biskupice Podgdrne, co wiaze sie ze zwiekszeniem liczby miejsc pracy w gminie
docelowo do ok. 12 tysiecy.

Skutkiem tych proceséw jest potrzeba zapewnienia nowych terendw mieszkaniowych, zwtaszcza w formie zabudowy
wielorodzinnej. Lokalizacja nowych osiedli w niedalekiej odlegtosci od strefy przemystowej pozwolitaby na znaczace
skrocenie czasu dotarcia do zaktadu pracy, bez jednoczesnego nadmiernego wykorzystania infrastruktury transportowe;j,
jednakze aktualne rozmieszczenie obszaréw zabudowy wielorodzinnej jest rozproszone i zlokalizowane gtéwnie w pétnocno-
wschodniej i centralnej czesci gminy, w znacznej odlegtosci od Strefy.

Sam obszar parku technologiczno-przemystowego obejmuje powierzchnie ok. 190 ha, gdzie dominujace sa tereny
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aktywnosci gospodarczej (AG), dla ktérych przeznaczeniem podstawowym jest lokalizacja obiektow produkcyjnych, sktadéw
i magazynéw; dodatkowo dopuszcza sie tam lokalizacje drég wewnetrznych wraz z parkingami, a takze ustug: gastronomii,
obstugi firm i klientéw, obstugi finansowej, hotelowych, niekomercyjnych ustug publicznych, stacji paliw ptynnych oraz
infrastruktury technicznej stuzacej do obstugi strefy.

Obecnie jednak, na badanym obszarze w Biskupicach Podgdrnych, nie przewidziano terenu, gdzie istniataby mozliwos¢
lokalizacji bocznicy kolejowej, badz stacji przetadunkowej. Perspektywa budowy tego typu obiektu na analizowanym
obszarze bedzie wigzac sie zatem z dodatkowymi kosztami wynikajacymi ze zmiany przepiséw planistycznych.

» 4.3. ANALIZA ZALOZONYCH KIERUNKOW ROZWOJU SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO
NA OBSZARZE GMINY KOBIERZYCE

Jednym z docelowych czynnikéw rozwojowych gminy jest poprawa droznosci transportowej i lokalnej w kierunku poétnoc-
potudnie, a przede wszystkim poprawa potaczen z Wroctawiem, autostrada A4 i Autostradowa Obwodnica Wroctawia.
Obecnie na terenie gminy Kobierzyce wystepuje 19 drog powiatowych, o tacznej dtugosci nawierzchni utwardzonej réwnej
107,35 km, oraz 48 drég gminnych, o tacznej diugosci 95,56 km. Zageszczenie drég gminnych to 73,83 km na 100 km?,
przy sredniej dla Powiatu Wroctawskiego wynoszacej 33,06 km na 100 km2 W zwiazku z ciagtym rozwojem analizowanego
obszaru, siatka drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych na terenie gminy Kobierzyce podlega nieustannym
zmianom. Wsrdd kierunkoéw rozwoju zawartych w Studium, nalezy przede wszystkim wymienic:

likwidacje wiezta autostradowego Pietrzykowice i jednoczesng budowe nowego wezta Strzeganowice zlokalizowanego

na terenie gminy Katy Wroctawskie, dzieki czemu powstanie lepsze potaczenie drogi krajowej nr 35 z autostrada A4.

Jednoczesnie obecny przebieg drogi krajowej nr 35 prowadzacy od wezta Bielany do wsi Matuszow straci funkcje drogi

krajowej;

zmiany w przebiegu autostrady A4 — szczegbtowo opisane w rozdziale 9;

zarekomendowany nowy przebieg drogi ekspresowej S8 na trasie Wroctaw (Magnice) — Ktodzko, ktory miatby mijac

miasto Kobierzyce po zachodniej stronie tak, by umozliwi¢ potaczenie z planowana droga S5/S35 biegnaca w kierunku

Swidnicy i Watbrzycha, co pozwoli jednoczeénie na dodatkowa aktywizacje gospodarcza tej czeéci gminy;

powstanie drogi wojewddzkiej Bielany Wroctawskie — tany — Dtugoteka, klasy G (Zadanie: Budowa drogi wojewodzkiej

od drogi wojewddzkiej nr 455 do drogi krajowej nr 98), majacej umozliwi¢ wyprowadzenie ruchu w kierunku wschodnim

z ominieciem obszaréw zurbanizowanych (droga ta ma takze docelowo stanowi¢ fragment Wschodniej Obwodnicy

Wroctawia);

budowe drogi gminnej klasy Z, stuzgcej do zachodniego obejscia wsi Bielany Wroctawskie, aby bezkonfliktowo potaczyé

tereny mieszkaniowe gminy ze strefg aktywnosci gospodarczej (facznik klasy technicznej Z pomiedzy planowana drogga,

a weztem Kobierzyce);

budowe drogi gminnej klasy L, faczacej tereny pomiedzy linig kolejowa 285, a rzeka Slezg. Docelowo droga ma

przebiegad przez istniejacy tunel pod autostrada A4 i taczy¢ sie z droga gminng po drugiej stronie (z ul. Niebieska).

» 4.4.SZCZEGOLOWE ZAPISY DOTYCZACE ROZWOJU PRZESTRZENNEGO GMINY KATY
WROCLAWSKIE

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan I Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego — tekst ujednolicony z uwzglednieniem
zmian, przyjetym uchwata Rady Miejskiej w Katach Wroctawskich nr XXXIX/513/18 z dnia 22 lutego 2018 r., strategicznym
celem gminy Katy Wroctawskie jest rozwdj gospodarczy, osiagany poprzez udostepnienie maksymalnej ilosci terenéw pod
nowe inwestycje. Obszary aktywnosci gospodarczej (AG) rozmieszczono w péthocno-wschodniej, zachodniej i potudniowej,
czesci gminy, w okolicy autostrady A4, Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, drogi krajowej nr 35 i linii kolejowej 274.
Podczas przeprowadzonej aktualizacji tekstu Studium przeprowadzono analizy w zakresie zmian demograficznych na
terenie gminy, a w szczeg6lnosci migracji wewnetrznych i zewnetrznych, mogacych wynikac z faktu upatrywania przez gmine
Wroctawia jako naturalnego zaplecza kadrowego. Dodatkowo postepujacy proces suburbanizacji obszaru spowodowat
znaczny przyrost liczby ludnosci, przez co zaistniata realna potrzeba zwiekszenia rezerw terenowych pod inwestycje
mieszkaniowe wraz z niezbedna infrastruktura towarzyszaca.

Rozwdj terendw aktywnosci gospodarczej (AG) skutkowaé moze nadmiernym wykorzystaniem infrastruktury transportowej,
wywotanym nie tylko importem i eksportem towardw, ale takze dojazdami pracowniczymi. Istotnym czynnikiem moze
by¢ tez ponadlokalne logistyczne znaczenie gminy, wynikajace chociazby z kolejowego terminala przetadunkowego czy
przebiegu autostrady A4. Niewydajna wewnatrzgminna sie¢ potaczen drogowych, brak obwodnic i wynikajaca z bliskosci
autostrady ograniczona mozliwo$¢ rozbudowy, moga by¢ duzym problemem dla dalszego zrownowazonego rozwoju
gminy. Aby unikna¢ takiego scenariusza, wskazana jest wzmozona kontrola kierunkéw rozwoju tkanki osadniczej oraz
racjonalne gospodarowanie na terenach przemystowych.




» 4.5. ANALIZA ZALOZONYCH KIERUNKOW ROZWOJU KOMUNIKACJI NA OBSZARZE GMINY
KATY WROCtAWSKIE

Gmina Katy Wroctawskie posiada dobrze rozwinieta sie¢ drog lokalnych i ponadlokalnych. Przez obszar gminy przebiegaja
22 drogi powiatowe o facznej dtugosci ok. 69 km i 59 drég gminnych o tacznej dtugosci ok. 97 km. Nieprzerwany rozwdj
gospodarczy gminy skutkuje ciggtymi zmianami sieci drogowej. Sposréd kierunkéw rozwoju zawartych w Studium, przede
wszystkim nalezy zwréci¢ uwage na:
przewidywane zmiany w prowadzeniu ruchu na autostradzie A4. Zaktada sie wprowadzenie optat na odcinku od wezta
Bielany Wroctawskie (km 153+928) do granicy bytego woj. legnickiego (km 122+684) oraz likwidacje istniejacych
zjazdéw z autostrady (wezta Pietrzykowice), a takze poszerzenie drogi do trzech paséw wraz z pasem awaryjnym,
przebudowe wezta Katy Wroctawskie oraz budowe nowego wezta Strzeganowice, majacego potaczy¢ autostrade A4
z nowymi odcinkami drogi krajowej 35 i drogi wojewodzkiej 347;
planowany zgodnie z Wieloletnia prognoza Finansowa Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2011-2024 facznik
aglomeracyjny pomiedzy autostrada A4 i droga ekspresowa S5 — zgodnie z Koncepcjg skomunikowania A4 z S5 wraz
z obwodnicg Obornik Slaskich, w ramach ktérego planowana jest obwodnica Katéw Wroctawskich od wezta Katy
Wroctawskie do miejscowosci Petcznica;
obejscie miejscowosci Gniechowice w ciagu drogi krajowej 35;
stworzenie tgcznika w klasie GP od DK 35 do planowanego wezta Strzeganowice;
planowane zgodnie z Wieloletnig prognoza Finansowa Samorzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego 2011-2024
usprawnienie potgczeh z autostradami poprzez budowe tacznika pomiedzy droga powiatowa nr 1950D, a droga
krajowa nr 35;
= modernizacja drogi wojewddzkiej nr 346 do klasy G 1/2, GP 1/2 lub 2/2 oraz obejscie drogowe wsi Gniechowice,
miejscowosci Katy Wroctawskie i wsi Petcznica;
modernizacja drogi wojewddzkiej nr 347 do klasy G 1/2, GP 1/2 lub 2/2 oraz obejscie drogowe wsi Pietrzykowice
i miejscowosci Katy Wroctawskie;
modernizacja drogi wojewodzkiej nr 348, do klasy G 1/2 lub G 2/2;
modernizacja drogi wojewddzkiej nr 362 do klasy technicznej, Z 1/2 lub G 1/2;
modernizacja drogi wojewddzkiej nr 370 do klasy technicznej, Z 1/2 lub G 1/2;
obejscie wsi Matkowice na przebiegu drogi powiatowej 2018D;
obejscie wsi Bogdaszowice na przebiegu drogi powiatowej 2020D;
wschodnie obejscie wsi Krobielowice drogg gminng klasy G lub GP;
odcinki obejs¢ drogowych wsi: Jaszkotle, Skatka, Samotwor i Stoszyce drogami gminnymi kl. Z;
obejscia drogowe wsi Sadkéwek i Sosnica;
Poza wymienionymi powyzej planowanymi modernizacjami, planowane jest przeprowadzenie nowych inwestycji drogowych
takich jak:
= droga klasy Z lub G (odcinkowo L) faczaca planowany wezet Strzeganowice w ciggu drogi wojewddzkiej 347 we
wschodniej czesci wsi Sadkéw, biegnaca dalej w kierunku linii kolejowej 274, wsi Smolec, Matkowice, Kebtowice
i taczaca sie z droga wojewddzka nr 362 w obrebie wsi Samotwor; gtdwnym przeznaczeniem drogi ma by¢ lepsze
skomunikowanie obszaru gminy z Portem Lotniczym Wroctaw;
odcinek osiInkubacji klasy G lub GP w rejonie wsi Zabrodzie i Mokronos Dolny, majacy taczyc¢ rejon wezta autostradowego
Bielany Wroctawskie z droga krajowa nr 94;
= droga klasy G lub GP pomiedzy droga wojewddzka nr 347 w rejonie pomiedzy wsiami Jaszkotle i Gaddw, biegnaca
w kierunku wezta Pietrzykowice i dalej na potudnie w kierunku drogi wojewodzkiej nr 348, okalajacej Specjalna Strefe
Ekonomiczng w gminie Kobierzyce;
= jeden z planowanych przebiegéw drogi ekspresowej S8 ma biec w rejonie wsi Gorzyce lub Gniechowice, w zwigzku
Z powyzszym w sasiedztwie tych obrebéw wyznaczono w Studium strefe rezerwy terenowej, dla ktérej w planach
miejscowych nalezy ustali¢ zakaz sadzenia drzew i ograniczenia realizacji obiektéw budowlanych, ktére mogtyby
zaktdci¢ budowe drogi ekspresowej S8;
w Studium uwzgledniono takze orientacyjny przebieg odcinka drogi majacej potaczy¢ wezet Kostomtoty z droga
krajowa nr 94, biegnacej dalej przez obreb Petfcznica;
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5. POTRZEBY ZGLASZANE PRZEZ SPECJALNA STREFE EKONOMICZNA

Informacje objete tajemnicg handlowa przedsiebiorstw SSE.




6. ANALIZA PRZEWOZOW PASAZERSKICH

Rozwiagzanie probleméw w ruchu pasazerskim (dowoéz pracownikéw do fabryk potozonych na terenie Specjalnej Strefy
Ekonomicznej) wymaga analizy kierunkowej przewozéw pracowniczych, wraz z analizg ich zmiennosci w dtugim horyzoncie
czasowym. Dodatkowo nalezy réwniez wzig¢ pod uwage zmiany zachodzace w zaludnieniu obszaru potozonego
w bezposrednim sasiedztwie Strefy, jak i w zasiegu dojazdow.

Na potrzeby opisu wybranych zjawisk spoteczno-gospodarczych jako zakres przestrzenny wiekszosci wykonywanych analiz
przyjeto obszar Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Jedynie dojazdy do pracy dla gminy Kobierzyce zostaty ukazane
na tle catego wojewoddztwa dolnoslaskiego. Wedtug obecnie obowiazujacej delimitacji Wroctawski Obszar Funkcjonalny
(WrOF) 2 skfada sie z 44 gmin nalezacych do 2 podregionéw: wroctawskiego i miasta Wroctaw. Wspomniane gminy
wchodza w sktad nastepujacych powiatéw: milickiego, olesnickiego, otawskiego, strzelinskiego, sredzkiego, trzebnickiego,
wotowskiego, wroctawskiego oraz miasta Wroctaw.

» 6.1.ZMIANY LICZBY MIESZKANCOW

W 2018 roku obszar Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego byt zamieszkiwany przez 1 237 442 osoby, co stanowito 42,7%
ludnosci wojewddztwa dolnoslaskiego. Dominujaca pod tym wzgledem pozycje ma bedacy siedziba wtadz wojewddzkich
i jednoczesnie rdzeniem opisywanego obszaru Wroctaw, w ktérym mieszkato 640 648 osob czyli 51,8% ludnosci catego
WTrOF. Na kolejnych miejscach znalazty sie gminy miejskie Olesnica (37 242 osoby) i Otawa (32 927) oraz gmina wiejska
Dtugoteka (32 153). Najmniejsza liczbe mieszkancéw, ponizej 5 000, posiadaty gminy wiejskie: Jordanéw Slaski (3 161),
Mietkéw (3 785), Kondratowice (4 298), Dziadowa Ktoda (4 597), Cieszkow (4 696) i Przeworno (4 800). Byty one potozone
w peryferyjnej strefie opisywanego obszaru (rys. 6.1).

Rys. 6.1. Liczba mieszkancdédw w gminach Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2018 roku.
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2. Delimitacja na podstawie projektu Planu zagospodarowania przestrzennego Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego [wersja z wrzesnia 2019 r.]
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W latach 2008-2018 liczba ludnosci Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wzrosta o 64 488 osob. W tym samym okresie
czasu liczba ludnosci wojewodztwa dolnos$laskiego zwiekszyta sie jedynie o 24 166 osdb. Opisywany obszar wyr6znia
sie tym samym na tle wojewddztwa intensywnym wzrostem ludnosci. Wérdd branych pod uwage w analizie gmin w 32
z nich w latach 2008-2018 zanotowano wzrost liczby mieszkancow. Najwieksze wzrosty, powyzej 4 000 oséb, wystapity
w gminach: Dtugoteka (+9 824 osoby), Wroctaw (+8 486), Siechnice (+7 316), Kobierzyce (+6 306), Katy Wroctawskie
(+5 848), Czernica (+5 262) i Miekinia (+4 028). Do wspomnianych gmin zalicza sie Wroctaw wraz z gminami z pierwszego
pierscienia jego strefy podmiejskiej, szczegdlnie jej potudniowej i zachodniej czesci. Jest to obszar gdzie za intensywny
wzrost liczby mieszkancédw odpowiada gtdéwnie proces suburbanizacji. W pozostatych 12 gminach nastapit spadek liczby
ludnosci. Najwieksze z nich zanotowano w gminach: Udanin (-441 os6b), Przeworno (-364), Zmigréd (-341), Kondratowice
(-263), Winsko (-224) i Wiazéw (-221). Wspomniane jednostki administracyjne byty potozone peryferyjnie wzgledem rdzenia
WrOF, gtéwnie w jego potudniowo-zachodniej i pdtnocnej czesci. (rys. 6.2).

Rys. 6.2. Zmiana liczby ludnosci w gminach Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego w latach 2008-2018
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W przypadku rozktadu wartosci gestosci zaludnienia na analizowanym obszarze mozna zauwazy¢, ze najwyzsze wartosci,
151 os./km? i wiecej, sa odnotowywane w gtéwnej mierze we Wroctawiu (2 188 os./km?) oraz jego strefie podmiejskiej
w gminach: Siechnice (222), Czernica (186) i Diugoteka (151). Do jednostek administracyjnych o najwyzszych wartosciach
gestosci zaludnienia zaliczaja sie rowniez gminy miejskie Olesnica (1 777) i Otawa (1 203) oraz gmina Brzeg Dolny (171).
Jednostkami administracyjnymi o najnizszej gestosci zaludnienia, 50 os./km? i mniej, sa potozone w strefie peryferyjnej
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, gminy wiejskie: Winsko (34 os./km?), Dziadowa Ktoda (43), Przeworno (43),
Kondratowice (44), Mietkow (45), Krosnice (46), Udanin (46), Cieszkdéw (47), Kostomtoty (49) oraz gmina miejsko-wiejska
Zmigrod (50) (rys. 6.3).

Rys. 6.3. Gesto$¢ zaludnienia w gminach Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2018 roku.
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» 6.2. ZMIANY NA RYNKU PRACY

W 2018 roku we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym byto 438 195 pracujacych 3, co stanowito 54,5% ogotu pracujacych
w wojewodztwie dolnoslaskim. Dominujaca pozycje pod tym wzgledem zajmuje Wroctaw, w ktérym pracowato 280 879
0s0b, czyli 65,6% wszystkich pracujacych we WrOF. Na drugim miejscu uplasowata sie gmina wiejska Kobierzyce, gdzie
pracowato 23 279 oséb. We wspomnianej jednostce administracyjnej graniczacej od potudniowego-zachodu z Wroctawiem
znajduja sie m.in. duze tereny inwestycyjne wchodzace w sktad podstref Specjalnych Stref Ekonomicznych. Ponadto
w Bielanach Wroctawskich, miejscowosci nalezacej do wspomnianej gminy, w poblizu wezta autostrady A4, zlokalizowane
jest duze centrum handlowe i logistyczne a takze zaktady produkcyjne. Oprécz wspomnianych wczesniej jednostek
administracyjnych, najwiekszg liczbg pracujacych charakteryzuja sie gminy: Jelcz-Laskowice (11 222 pracujacych), miejska
Ofawa (11 171), Katy Wroctawskie (9 633) i miejska Olesnica (8 125). Sa to gminy, w ktorych znajduja sie wazne osrodki miejskie
opisywanego obszaru, charakteryzujgce sie silnymi powigzaniami spoteczno-gospodarczymi z Wroctawiem. Najmniejsza
liczba pracujacych charakteryzuja sie gminy wiejskie: Jordanéw Slaski (274 pracujacych), Boréw (345), Przeworno (351),
Mietkéw (357), Domanidéw (383), Kondratowice (411), Cieszkdw (427) i Udanin (434). Wymienione jednostki administracyjne
sg potozone w wiekszosci przypadkow w peryferyjnej, potudniowej czesci Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego (rys 6.4).

Rys. 6.4. Liczba pracujacych w gminach we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym w 2018 roku.
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Analiza liczby pracujacych na 1 000 mieszkarncdw w 2018 roku pozwala zauwazy¢ szczegdlng pozycje gminy Kobierzyce
w tym wzgledzie. Jest to jedyna gmina na analizowanym obszarze, w ktérej liczba pracujgcych jest wieksza od liczby
mieszkancéw gminy. Na 1 000 mieszkancow przypada w niej 1 103 pracujgcych. Gmina ta stanowi obszar bardzo
intensywnego rozwoju dziatalnosci gospodarczej, o ktébrym wspomniano juz powyzej. Jednym z czynnikow, ktory wptynat

3. Bez pracujacych w jednostkach budzetowych dziatajacych w zakresie obrony narodowej i bezpieczeristwa publicznego, 0séb pracujacych w gospodarstwach indywidualnych
w rolnictwie, duchownych oraz pracujacych w organizacjach, fundacjach i zwigzkach; bez podmiotdw gospodarczych o liczbie pracujacych do 9 oséb.




na dynamiczny rozwdj gospodarczy gminy byto bardzo dogodne potozenie komunikacyjne w poblizu autostrady A4,
a w pdzniejszym czasie rowniez Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (AOW, A8). Na kolejnych miejscach, biorac pod
uwage opisywane zagadnienie, uplasowaty sie gminy: Jelcz-Laskowice (482 pracujacych/1000 mieszkancoéw), Wroctaw
(438), Katy Wroctawskie (391), Sroda Slaska (341) oraz miejska Otawa (339). Zgrupowanie gmin o najwyzszych wartosciach
analizowanej cechy wystepuje od Wroctawia w kierunku potudniowo — zachodnim, obejmujac swoim zasiegiem gminy
Kobierzyce i Katy Wroctawskie. Najnizsze wartosci omawianego wskaznika, do 110 pracujacych na 1 000 mieszkancow, za
wyjatkiem gminy miejsko-wiejskiej Wigzdw (72 pracujacych / 1 000 mieszkancéw) notowano w gminach wiejskich. Byly to
gminy: Winsko (62), Boréw (65), Przeworno (73), Domaniow (74), Kostomtoty (81), Udanin (85), Czernica (85), Jordanéw
Slaski (87), Cieszkow (91), Mietkéw (94), Malczyce (95), Kondratowice (96) i Olesnica (106). Wiekszos¢ z wymienionych
jednostek administracyjnych skupiata sie w peryferyjnej, potudniowej i potudniowo — zachodniej czesci WrOF (rys. 6.5).

Rys. 6.5. Pracujacy na 1000 mieszkancow w gminach Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego w 2018 roku.
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» 6.3. PRACA POZA MIEJSCEM ZAMIESZKANIA

W 2016 roku we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym gminami lub ich czesciami, z ktérych najwieksza liczba osob,
powyzej 2 000, wyjezdzata do pracy # byty: Wroctaw (17 297 oséb), Dtugoteka (3 913), gmina miejska Olesnica (3 835),
miejska Otawa (3 248), wiejska Otawa (2 643), Kobierzyce (2 475), obszar wiejski gminy Katy Wroctawskie (2 313), Czernica
(2 204) oraz obszar wiejski gminy Siechnice. Na podstawie podanych powyzej danych mozna stwierdzié, ze obszarem
o najwiekszej liczbie oséb wyjezdzajacych do pracy jest Wroctaw wraz z pierscieniem gmin podmiejskich oraz gminy
Otawa (miejska i wiejska) i Olesnica (wiejska), potozone rowniez w strefie oddziatywania Wroctawia, z ktérych wiele oséb
podejmuje w nim prace. Najmniej os6b wyjezdza do pracy, ponizej 500, z miast wchodzacych w skfad nastepujacych gmin
miejsko-wiejskich: Prusice (219 osdb), Miedzyborz (267) i Wigzoéw (332) (tab. 6.1).

Biorac pod uwage gminy o najwiekszej liczbie oséb przyjezdzajacych do pracy wyraznie zaznacza sie dominujaca pozycja
Wroctawia, do ktérego w 2016 roku dojezdzato az 69 345 osdb oraz w mniejszym stopniu gminy Kobierzyce (13 983
0s6b). Na dalszych pozycjach znalazty sie gminy lub czesci gmin miejsko-wiejskich: miejska Otawa (3 900), obszar wiejski
gminy Katy Wroctawskie (3 526) oraz Diugoteka (3 124). Na podstawie przedstawionych danych mozna stwierdzi¢, ze
gtébwnymi generatorami ruchu zwiagzanego z przyjazdami do pracy sa Wroctaw oraz potozona na potudnie od niego gmina
Kobierzyce, gdzie skupia sie 61,8% 0s6b przyjezdzajacych do pracy we WrOF. Najmniej os6b przyjezdzato do pracy, ponizej
100 oséb, w obszarach wiejskich gmin miejsko-wiejskich: Bierutdéw (75 oséb), Wigzéw (81), Prusice (91) oraz w gminach
wiejskich: Jordanéw Slaski (76), Dziadowa Ktoda (79), Kondratowice (86) i Przeworno (97).

Wsrdd analizowanych 62 jednostek tylko w 15 liczba oséb przyjezdzajacych do pracy byla wyzsza od liczby oséb
wyjezdzajacych. Najwyzszg wartos¢ wskaznik ukazujacy stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy do liczby wyjezdzajacych
do pracy osiagnat w gminie Kobierzyce (5,65) i we Wroctawiu (4,01), potwierdzajac szczegdlna pozycje tych dwodch jednostek
administracyjnych biorac pod uwage rynek pracy Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Najnizsze wartosci osiggnat on
w gminach wiejskich Malczyce (0,08) i Winsko (0,09) oraz w obszarach wiejskich gmin miejsko-wigjskich: Bierutow (0,09),
Wigzoéw (0,09) i Prusice (0,09).




Tab. 6.1. Liczba oséb wyjezdzajacych i przyjezdzajacych do pracy oraz stosunek liczby przyjezdzajacych do liczby wyjezdzajacych do pracy w gminach
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Bierutow - miasto 622 559 0,90
Bierutow - obszar wiejski 873 75 0,09
Borow 910 119 0,13
Brzeg Dolny - miasto 1169 1619 1,38
Brzeg Dolny - obszar wiejski 655 200 0,31
Cieszkow 599 133 0,22
Czernica 2204 562 0,25
Dtugoteka 3913 3124 0,80
Dobroszyce 865 263 0,30
Domaniéw 935 171 0,18
Dziadowa Ktoda 587 79 0,13
Jelcz-Laskowice - miasto 1730 2357 1,36
Jelcz-Laskowice - obszar wiejski 1294 1283 0,99
Jordanéw Slaski 598 76 0,13
Katy Wroctawskie - miasto 829 1520 1,83
Katy Wroctawskie - obszar wiejski 2313 3526 1,52
Kobierzyce 2475 13983 5,65
Kondratowice 694 86 0,12
Kostomtoty 1203 222 0,18
Krosnice 1095 657 0,60
Malczyce 1310 105 0,08
Mietkow 629 125 0,20
Miedzybdrz - miasto 267 619 2,32
Miedzybdrz - obszar wiejski 570 266 0,47
Miekinia 1845 1854 1,00
Milicz - miasto 787 1532 1,95
Milicz - obszar wiejski 1807 819 0,45
Oborniki Slaskie - miasto 1150 873 0,76
Oborniki §Iaskie - obszar wiejski 1452 980 0,67
Olesnica (miejska) 3835 1890 0,49
Olesnica (wiejska) 1874 880 0,47
Ofawa (miejska) 3248 3900 1,20
Ofawa (wiejska) 2643 1432 0,54
Prusice - miasto 219 366 1,67
Prusice - obszar wiejski 977 91 0,09
Przeworno 759 97 0,13
Siechnice - miasto 1156 1097 0,95
Siechnice - obszar wiejski 2133 871 0,41
Sobétka - miasto 1025 508 0,50
Sobdtka - obszar wiejski 968 312 0,32
Strzelin - miasto 1455 1634 1,12
Strzelin - obszar wiejski 1720 1042 0,61
Sycéw - miasto 1066 988 0,93
Sycéw - obszar wiejski 1089 328 0,30
Sroda Slaska - miasto 1264 1477 1,17
Sroda Slaska - obszar wiejski 1723 2176 1,26
Trzebnica - miasto 1270 1179 0,93
Trzebnica - obszar wiejski 1351 1016 0,75
Twardogora - miasto 1184 704 0,59
Twardogora - obszar wiejski 814 1647 2,02
Udanin 1025 140 0,14
Wigzdw - miasto 332 166 0,50
Wiagzow - obszar wiejski 932 81 0,09
Winsko 1145 100 0,09
Wisznia Mata 1300 404 0,31
Wotdw - miasto 1268 1030 0,81
Wotow - obszar wiejski 1361 418 0,31
Wroctaw 17297 69345 4,01
Zawonia 629 546 0,87
Zmigréd - miasto 690 493 0,71
Zmigréd - obszar wiejski 1018 112 0,11
Zbrawina 1463 629 0,43

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r., GUS.
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» 6.4. DOJAZDY DO PRACY W GMINIE KOBIERZYCE

Zewzgledu na przytaczang we wczesniejszej czesci pracy specyficzng pozycje gminy Kobierzyce na rynku pracy Wroctawskiego

Obszaru Funkcjonalnego zostata dla niej przeprowadzona szczegétowa analiza dojazdéw do pracy. W 2016 roku do gminy
Kobierzyce z pozostatych gmin wojewddztwa dolnoslaskiego do pracy dojezdzato 11 719 oséb °. Zdecydowanie najwiecej,
az 3 149 osdéb dojezdzato z Wroctawia. Na nastepnych miejscach uplasowaty sie gminy: Watbrzych (637 oséb), Bielawa
(511), Sobdtka (467), miejska Dzierzoniow (460), Katy Wroctawskie (368), Ziebice (368), miejska Swidnica (367), tagiewniki
(326), Strzelin (265), Z6rawina (220), Strzegom (220) i Jordanéw Slaski (200). Mozna tym samym stwierdzi¢, ze obecnie
najwieksze zaplecze pracownikéw dla gminy Kobierzyce stanowi Wroctaw oraz obszar potozony na potudniowy-zachéd od
Wroctawia i Kobierzyc (rys. 6.6). Wptyw na taka sytuacje ma zapewne dogodne potozenie komunikacyjne wzgledem gminy
Kobierzyce oraz sytuacja spoteczno-gospodarcza w tych gminach.

Rys. 6.6. Dojezdzajacy do pracy do gminy Kobierzyce z gmin wojewddztwa dolnoslaskiego w 2016 roku.
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r., GUS

Dla poréwnania, w 2011 roku do gminy Kobierzyce dojezdzaty do pracy 11 864 osoby. Poréwnujac sytuacje z roku 2016 do
tej jaka miata miejsce w 2011 roku pod wzgledem opisywanego zjawiska mozna dostrzec pewne przestrzenne zaleznosci.
W opisywanym przedziale czasu najbardziej zmalata liczba oséb dojezdzajacych do pracy z nastepujacych gmin: miejskiej
Swidnica (-270 oséb), miejskiej Nowa Ruda (-231), Prochowice (-110), wiejskiej Nowa Ruda (-96), Jaworzyna, S'Iaska (-93),
Swiebodzice (-85), Legnica (-77), wiejskiej Ktodzko (-75) i Watbrzych (-75). Najwieksze wzrosty dojezdzajacych do pracy
zanotowano natomiast w gminach: Wroctaw (+1 137 os6b), Katy Wroctawskie (+170), Zérawina (+130), Sobétka (+126),
Jordandw Slaski (+109), Siechnice (+100), miejskiej Ole$nica (+93), wiejskiej Otawa (+69) oraz Trzebnica (+53). W wiekszosci
przypadkéw mozna stwierdzi¢, ze w latach 2011-2016 zmalata liczba oséb dojezdzajacych do pracy do gminy Kobierzyce
z gmin potozonych w wiekszej odlegtosci od niej natomiast wzrosta w przypadku gmin zlokalizowanych w poblizu
analizowanej jednostki administracyjnej (rys. 6.7). Do spadku liczby oséb dojezdzajacych do pracy w gminie Kobierzyce
z odleglejszych gmin mogta przyczynic¢ sie poprawa sytuacji na lokalnych rynkach pracy.

5. Uwzgledniono tylko przeptywy ludnosci miedzy gminami o wielkosci 10 i wiecej.




Rys. 6.7. Zmiana liczby oséb dojezdzajacych do pracy do gminy Kobierzyce z gmin wojewoddztwa dolnoslaskiego w latach 2011-2016.

2 N
3 WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

WOJEWODZTWO LUBUSKIE

Zmiana liczby os6b
dojezdzajacych do pracy
1150

500

REPUBLIKA FEDERALNA
NIEMIEC

100

wzrost spadek

[ )
, %)
fi
g I WOJEWODZTWO OPOLSKIE

e o

Oznaczenia dodatkowe

REPUBLIKA CZESKA

granica panstwa

granice wojewodztw

granice powiatow

granice gmin

0 10 20km

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Przeptywy ludnosci zwiazane z zatrudnieniem w 2016 r., GUS oraz Dojazdy do pracy w Polsce — wyniki NSP
2011, GUS.

» 6.5. ANALIZA ZMIAN W DOJAZDACH DO SPECJALNEJ STREFY EKONOMICZNEJ

Na podstawie danych przedstawionych w poprzednich podrozdziatach oraz informacji przekazanych przez przedsiebiorstwa
funkcjonujace na terenie specjalnej strefy ekonomicznej (patrz rozdziat 5), mozliwe jest wyciagniecie nastepujacych
wnioskow generalnych:

1. Przedsiebiorstwa specjalnej strefy ekonomicznej charakteryzuje zatrudnianie pracownikédw z terenu catego
wojewddztwa dolnoslaskiego. Liczba mieszkancow terendw przylegtych uniemozliwia, nawet w diugim horyzoncie
czasowym, oparcie sie wytacznie na pracownikach miejscowych.

2. Kierunki dowozu pracownikdéw sa bardzo rozproszone i zmienne w czasie. Dowdz pracownikéw z danego rejonu
zamieszkania silnie zalezy od lokalnej sytuacji gospodarczo-ekonomicznej. Zmiany na miejscowym rynku pracy
powoduja rezygnacje z dojazdow, tym szybsze, im bardziej uciazliwa (dtuga) jest podréz.

3. Zmiany wystepuja rowniez ze wzgledu na dynamiczne funkcjonowanie poszczegdlnych przedsiebiorstw specjalnej
strefy ekonomicznej. W zaleznosci od sytuacji rynkowej, podlegaja one rozbudowie, redukcji, badz nawet relatywnie
szybkiej likwidacji.

4. Trwata tendencja sa zmiany struktury zatrudnianych pracownikéw. Spada udziat robotnikéw o podstawowej wiedzy
i umiejetnosciach, rosnie — inzynieréw i specjalistow, w tym swiezo upieczonych absolwentow uczelni wyzszych.

5. Podstawowym osrodkiem szkolnictwa wyzszego jest Wroctaw. Tam réwniez pozostaje po ukonczeniu studiow
wiekszo$¢ absolwentdw uczelni wyzszych.

6. W zwigzku z powyzszym, spadaja przewozy rozproszone z terenu catego wojewddztwa dolnoslaskiego, a rosna
przewozy ukierunkowane na Wroctaw.
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» 6.6. MOZLIWE ROZWIAZANIA W ZAKRESIE PRZEWOZOW PASAZERSKICH

Teren specjalnej strefy ekonomicznej miesci sie w oddaleniu od istniejacych linii kolejowych. W zwigzku z tym nie jest mozliwe
natychmiastowe przesuniecie nawet czesci przewozdw na transport kolejowy. Wdrozenie zmiany wymaga odpowiedniego
przygotowania, analiz — i budowy nowej infrastruktury szynowej, badz organizacji potaczenia kombinowanego, kolejowo-
drogowego.

Ze wzgledu na stopien zainwestowania terendw Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz poziom kosztéw mozliwych
do poniesienia, nalezy odrzuci¢ budowe catkowicie nowej linii kolejowej z Wroctawia o przebiegu promienistym, ktory
gwarantowatby uzyskanie catodziennego popytu na odpowiednio satysfakcjonujacym poziomie (wykorzystanie linii do
dojazdéw do Wroctawia). Realne jest natomiast nawigzanie nowa linig kolejowa do wlotéw opartych o linie 274 ze strony
Katéw Wroctawskich badz 285 ze strony Kobierzyc.

W obu przypadkach wybudowanie siegacza pozwalajagcego na odgiecie ruchu pasazerskiego na danej linii w sposob
umozliwiajacy obstuge terendw specjalnej strefy ekonomicznej bytoby jednak niekorzystne dla istniejacego obecnie
potaczenia (wydtuzenie czasu dojazdu do Wroctawia z kierunku Watbrzycha i Katéw Wroctawskich, badz ze Swidnicy
i Kobierzyc). W zwiazku z tym nalezy zatozy¢, ze w przypadku budowy nowej linii kolejowej nalezy bra¢ pod uwage obstuge
jej dodatkowym taborem, kursujacym w catkowicie nowej relacji.

Podejsciem mozliwym do wdrozenia w relatywnie krotkim czasie, a jednoczesnie zapewniajgcym rozwigzanie odnotowanych
probleméw, jest wprowadzenie przewozéw kombinowanych: wykorzystanie potaczenia kolejowego na odcinku
promienistym oraz tagcznika autobusowego wytrasowanego po drogach niezagrozonych kongestia.

Inne kierunki przewozdw anizeli wymienione powyzej trasy promieniste do Wroctawia, charakteryzuja sie duzg zmiennoscia
potrzeb dowozowych do zaktaddw strefy. Ponadto cechuja sie niskim popytem zewnetrznym (przydatnoscia przewozu dla
0s6b niezwigzanych z dziatalnoscig SSE). W tym zakresie celowe jest zatem pozostawienie obecnie istniejacej komunikacji
autobusowej, zwlaszcza, ze natezenie ruchu na drogach niewchodzacych w sktad uktadu promieniscie rozprowadzajacego
ruch z Wroctawia nie powoduje probleméw zattoczeniowych.

» 6.7. TRANSPORT KOLEJOWO-DROGOWY - WYBOR WARIANTU REALIZACJI

Wdrozenie rozwigzania opartego na transporcie kolejowo-drogowym, wymaga wyboru linii kolejowej oraz punktu
przesiadkowego. Omédwienie potencjalnych mozliwosci w tym zakresie zostato zawarte w rozdziale 3.3.

Linia kolejowa 274, przechodzaca przez Katy Wroctawskie, jest zelektryfikowana. Ruch pasazerski na tej trasie zapewniaja
pociagi linii D6 Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Géra — Szklarska Poreba Goérna (kursujace w szczycie co pét godziny
sktady 2+5 wagonowe) oraz linii D16 Wroctaw — Swidnica — Dzierzoniéw Slaski — Bielawa (kursujace 6 razy na dobe sktady
dwuwagonowe).

Linia kolejowa 285, przechodzaca przez Kobierzyce, nie jest zelektryfikowana. Ruch pasazerski zostanie wznowiony po
zakonczeniu obecnie prowadzonych prac modernizacyjnych. Mozliwe bedzie uruchomienie przewozéw za pomoca
szynobusow kursujacych z czestotliwosciag maksymalng co 60 minut. Do ruchu na linii planowano wykorzysta¢ nowo
zakupione sktady tréjwagonowe, jednakze obecnie bardziej prawdopodobna jest obstuga posiadanymi juz sktadami
dwuwagonowymi.

W zwiazku z powyzszymi uwarunkowaniami eksploatacyjnymi, nalezy uzna¢, ze do realizacji przewozéw pasazerskich dla
specjalnej strefy ekonomicznej lepiej przygotowana jest linia 274 (wykorzystujaca pociagi elektryczne o wigekszej pojemnosci
i czestotliwosci kursowania). Na linii 274 mozliwos$¢ organizacji przesiadek na tacznik autobusowy, bez wprowadzania
dodatkowych punktéw zatrzyman (kwestia kosztow wybudowania dodatkowego przystanku oraz strat czasu zwigzanych
z dodatkowym zatrzymaniem) wystepuje w czterech lokalizacjach: Mokronos Gérny, Smolec, Sadowice Wroctawskie i Katy
Wroctawskie.

Osiagniecie najkrétszego czasu dojazdu ze stacji do zaktadéw mieszczacych sie w specjalnej strefie ekonomicznej
oferujg zatrzymania w Smolcu i Sadowicach Wroctawskich. Za wyborem Smolca przemawia krétszy taczny czas podrézy
z Wroctawia (krotszy dojazd pociggiem przy poréwnywalnym czasie jazdy autobusu), problemem jest jednak duza liczba
0s6b korzystajaca z tego przystanku (wydtuzajaca czas wymiany pasazerdw, a zatem réwniez czas potrzebny na dokonanie
przesiadki). W przypadku Sadowic Wroctawskich liczba pasazerdw korzystajacych z przystanku nie przekracza kilkunastu,
obszar bytej stacji dysponuje duza rezerwa terenowa (umozliwiajacg dos¢ swobodna organizacje punktu przesiadkowego),
jednak faczny czas podrézy z Wroctawia bedzie dtuzszy o okoto 4 minuty.

Biorac pod uwage mozliwosci organizacyjne i potrzeby terenowe, do realizacji nalezy zarekomendowaé wariant oparty
o przesiadke na przystanku osobowym Sadowice Wroctawskie, z utworzeniem przystanku (-6w) autobusowego na terenie




dawnego placutadunkowego stacji (rys. 6.8). Warto nadmienic, ze taka realizacja przesiadki spowoduje, ze miejsce oczekiwania
autobusu bedzie doskonale widoczne z przejezdzajacych pociaggéw pasazerskich, co stanowi¢ bedzie dodatkowy atut —
reklame miejsca pracy, dostepnego od strony Watbrzycha, bez koniecznosci dojazdu do centrum Wroctawia. Dodatkowym
atutem bytby réowniez fakt, ze dobrze widoczny autobus elektryczny stanowitby autoreklame jednego z podstawowych
zaktadow Specjalnej Strefy Ekonomicznej (LG Chem).

Rys. 6.8. Proponowana lokalizacja punktu przesiadkowego przy przystanku kolejowym Sadowice Wroctawskie.
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» 6.8. MOZLIWOSCI PRZEWOZOWE POtACZENIA KOMBINOWANEGO

W chwili obecnej ruch na linii D6 prowadzony jest przez Koleje Dolnoslaskie S.A. za pomoca elektrycznych zespotéw
trakcyjnych Impuls, posiadajacych od trzech (36WEa) do pieciu (45WE) wagondw, w pojedynczych przypadkach réwniez
dwucztonowych autobuséw szynowych (SA132, SA134, SA139). Najbardziej pojemne zespoty 45WE moga jednorazowo
zabraé ponad 500 pasazerow (249 na statych miejscach siedzacych, 10 na uchylnych, 280 stojacych). Nalezy przy tym
zwroci¢ uwage, ze dojazdy do pracy beda odbywaé sie poza odcinkami o najwiekszym obciazeniu przewozami — beda
zatem bardzo korzystne dla przewoznikéw kolejowych.

Dojazdy w relacji Wroctaw — Sadowice Wroctawskie beda odbywaé sie w kierunku przeciwnym do gtéwnego potoku
dowozowego, co pozwoli bardzo korzystnie zrownowazy¢ popyt na analizowanym odcinku. W godzinach porannych
obecnie obciagzony jest kierunek dowozowy do Wroctawia, a pociagi wyjezdzajace zen sa niedocigzone (ich uruchamianie jest
jednak potrzebne ze wzgledu na obrot sktadéw). W godzinach popotudniowych natomiast obecnie obcigzony jest kierunek
odwozowy z Wroctawia, wiec przejazdy w relacji Sadowice Wroctawskie — Wroctaw pozwolg efektywnie wykorzystaé tabor
jadacy w kierunku odwrotnym.

Dojazdy w relacji Watbrzych — Sadowice Wroctawskie beda co prawda wykonywane zgodnie z podstawowym kierunkiem
dojazdow do pracy, ale podkresli¢ nalezy, ze dodatkowe obciazenie wystapi poza odcinkiem objetym obecnie najwieksza
frekwencja (Smolec — Mokronos Dolny — Wroctaw Zachodni — Wroctaw Grabiszyn), co réwniez wptynie korzystnie na
efektywnos¢ wykorzystania oferty przewozowe;.

Konkretne ustalenia dotyczace mozliwosci przewozowych potaczenia kolejowego oraz dostosowania rozktadu jazdy
wymagaja uzgodnien z organizatorem regionalnych przewozéw kolejowych tj. Departamentem Infrastruktury Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego.
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7. ANALIZA PRZEWOZOW TOWAROWYCH

Rozwiagzanie probleméw w przewozach fadunkéw (dowdz surowcéw i komponentow, wywdz produktéw i odpaddw) do
i zfabryk potozonych na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej wymaga analizy proceséw produkcyjnych oraz dostosowania
zaktadéw do wspdtpracy z okreslonym rodzajem transportu. W przypadku inwestycji o dtugim okresie zwrotu (budowa
nowych potaczen kolejowych, zaktadowego portu zeglugi srédladowej itp.) nalezy réwniez wzigé pod uwage stabilnos¢
potrzeb przewozowych oraz mozliwosci trwatej ich realizacji danym rodzajem transportu.

Dla celéw analizy przewozu fadunkéw, przeprowadzona zostata ankieta potrzeb przewozowych wsroéd przedsiebiorstw
Specjalnej Strefy Ekonomicznej (patrz rozdziat 5).

» 7.1. ANALIZA OBECNYCH PRZEWOZOW tADUNKOW DO SPECJALNEJ STREFY EKONOMICZNE)J

Na podstawie danych przedstawionych w poprzednich rozdziatach oraz informacji przekazanych przez zaktady funkcjonujace
na terenie specjalnej strefy ekonomicznej, mozliwe jest wyciagniecie nastepujacych wnioskdédw generalnych:

1. Przedsiebiorstwa specjalnej strefy ekonomicznej charakteryzuje przyjmowanie i wysytka tadunkéw w ruchu
miedzynarodowym, réwniez poza Europe.

2. Obecnie fadunki nadawane sa w kontenerach transportem drogowym do kolejowego terminala kontenerowego,
badz do portu morskiego.

3. W przewozach tadunkéw nie wykorzystuje sie — ze wzgledu na stan infrastruktury wodnej — zeglugi $rédladowe;j. Nie
jest réwniez wykorzystywana — ze wzgledu na koszty — droga lotnicza.

4. Duza role w transporcie tadunkéw gra terminowos$¢ dostaw (rozwigzania zgodne z rezimem just-in-time). Zalecane
jest maksymalne uodpornienie systemu zaopatrzenia na czynniki zaktdcajace czas przejazdu.

5. Zaktady nie sg dostosowane pod wzgledem procesu produkcyjnego do bezposredniej stycznosci proceséw
produkcyjnych z transportem innym niz drogowy. Przedsiebiorstwa mieszczace sie na terenie Specjalnej Strefy
Ekonomicznej wskazuja w zwiazku z tym jako optymalne rozwigzanie — lokalizacje stacji kolejowej, petnigcej funkcje
terminala kontenerowego przy skrzyzowaniu gtéwnych ulic na terenie Strefy.

6. Wystepuja dynamiczne zmiany w funkcjonowaniu poszczegdlnych przedsiebiorstw Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j.
W zaleznosci od sytuacji rynkowej, podlegajg one rozbudowie, redukgji, badZ nawet relatywnie szybkiej likwidacji.

» 7.2. MOZLIWE ROZWIAZANIA W ZAKRESIE PRZEWOZOW TOWAROWYCH

Teren specjalnej strefy ekonomicznej nie przylega bezposrednio do zadnej linii kolejowej. W zwigzku z tym przytaczenie
zaktaddéw do sieci kolejowej wymaga znaczacych inwestycji, tym wiekszych, ze nie sa obecnie juz dostepne rezerwy
terenowe, w przesztosci dwukrotnie wyznaczane, dla celéw budowy linii kolejowej wraz z siecig bocznic.

Ze wzgledu na pofozenie analizowanego obszaru, realnie rozwazyé nalezy podtaczenie Strefy do linii kolejowej 274
(z uzyskaniem dostepu do stacji towarowej Wroctaw Gadéw), lub do linii 285 (z uzyskaniem dostepu do stacji towarowej
Wroctaw Brochéw). Najkorzystniejszym rozwigzaniem bytoby uzyskanie potaczenia do obu linii — utatwitoby to ekspedycje
towaréw zaréwno w kierunku zachodnim i pétnocnym (przez stacje Wroctaw Gadédw), jak réwniez wschodnim i potudniowym
(przez stacje Wroctaw Brochéw).

W obecnej sytuacji, w zwigzku z dynamicznym rozwojem Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, wytyczenie mozliwego
przebiegu linii wymagatoby przeprowadzenia odpowiedniego studium korytarzowego, a nastepnie wykonania szeregu
prac projektowych i inwestycyjnych. Nalezy zatem zatozy¢, ze uruchomienie takiego potaczenia (inwestycja liniowa)
jest realne dopiero w perspektywie kilkuletniej. Zagadnienie to moze by¢ zatem rozpatrywane jedynie tacznie z analiza
perspektywicznego rozwoju kolei w wezle wroctawskim (patrz rozdziat 8).

Rozwigzaniem mozliwym do realizacji w krétszym czasie jest uruchomienie postulowanego - dedykowanego Strefie —
terminala kontenerowego, bezposrednio przy jednej ze wskazanych linii kolejowych (inwestycja punktowa), przy zatozeniu
utrzymania przewozu konteneréw pomiedzy zaktadami a terminalem transportem drogowym.

» 7.3. TRANSPORT KOLEJOWO-DROGOWY — WYBOR LOKALIZACJI

Wdrozenie rozwigzania opartego na transporcie kolejowo-drogowym, wymaga wyboru linii kolejowej oraz punktu
przetadunkowego. Omowienie potencjalnych mozliwosci w tym zakresie zostato zawarte w rozdziale 3.3.

Ze wzgledu na problemy zattoczeniowe wystepujace trwale w ruchu drogowym, przyjeto, ze lokalizacja punktu nie
powinna znajdowac sie we Wroctawiu. Trasa dojazdu do kolei powinna by¢ natomiast poprowadzona bez wykorzystania
drdég tworzacych promienisty system obstugi aglomeracji. Nalezy zatem wykorzysta¢ drogi poprzeczne do promienistych




i kierowad sie do najblizszych dostepnych linii kolejowych, ktérymi sg 274 (Wroctaw — Katy Wroctawskie — Watbrzych —
Zgorzelec) oraz 285 (Wroctaw — Kobierzyce — Swidnica — Jedlina-Zdrgj).

Linia kolejowa 274, przebiegajaca przez Katy Wroctawskie, jest zelektryfikowana i dwutorowa. Prowadzony na linii
ruch pasazerski (regionalny i krajowy) nie wyczerpuje przepustowosci i pozostawia mozliwosci prowadzenia pociggow
towarowych. Na stacji Wroctaw Zachodni istnieje potaczenie tacznicg 751 do stacji towarowej Wroctaw Gadow, ktoéra
umozliwia wyjazd w kierunku pétnocnym i zachodnim (a poprzez obwodnice towarowa Wroctawia — linie 349 — réwniez do
stacji towarowej Wroctaw Brochéw, umozliwiajacej wyjazd w kierunku potudniowym i wschodnim).

Linia kolejowa 285, przebiegajaca przez Kobierzyce, jest obecnie rewitalizowana. Po zakonczeniu prac bedzie to nadal
trasa niezelektryfikowana i jednotorowa. Zaktadany na linii regionalny ruch pasazerski (szynobusy kursujace w cyklu
godzinnym) wyczerpie przepustowos$¢ dostepna w porze dziennej, pozostawiajac jedynie bardzo nieliczne mozliwosci
przejazdu pociggéw towarowych. Ponadto, ze wzgledu na nieczynny posterunek odgatezny Tarnogaj, nalezy zwrdci¢
uwage, ze pociagi towarowe mogtyby wjezdzac z linii na wezet wroctawski wytacznie przez bardzo obcigzona przewozami
pasazerskimi stacje Wroctaw Gtowny.

W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami eksploatacyjnymi, nalezy uzna¢, ze do realizacji przewozéw towarowych
dla specjalnej strefy ekonomicznej lepiej przygotowana jest linia 274, umozliwiajgca prowadzenie ruchu zaréwno trakcja
spalinowa, jak i elektryczna. Na linii 274 mozliwos¢ organizacji dogodnego punktu przetadunkowego, bez uruchamiania
nowego kolejowego posterunku ruchu (dziatanie czaso- i kosztochtonne) wystepuje jedynie w dwdch lokalizacjach: Smolec
i Katy Wroctawskie.

W przypadku Smolca dodatkowym problemem jest kwestia dostepnosci terenu. Czes¢ towarowa bytej stacji zostata
zaadaptowana na samochodowy parking przesiadkowy dla oséb dojezdzajacych do pracy i szkoty z okolic wsi. Ponadto,
sama stacja znajduje sie w centrum wsi, dostep do niej mozliwy jest droga wojewddzka 370, prowadzacg od strony dworca
i gestej zabudowy mieszkaniowe;j.

Zdecydowanie korzystniej prezentuje sie lokalizacja w Katach Wroctawskich. Juz obecnie w miejscowosci funkcjonuje
terminal kontenerowy, zlokalizowany na terenach po dawnej cukrowni. Stacja znajduje sie na skraju miasta, dostep do niej
mozliwy jest droga wojewddzka 346, umozliwiajaca bezposredni dojazd zaréwno do dworca, jak i towarowej czesci stacji.
Biorac pod uwage istniejace uwarunkowania, do dalszej analizy nalezy zarekomendowac wariant oparty o lokalizacje
przetadunku w Katach Wroctawskich, z utworzeniem nowego terminala na terenie towarowej czesci stacji (rys. 7.1),
wykorzystywanej w przesztosci przez sktad opatu.

>z

?e‘cf"‘l’:::: .

ZZ=" Dworzec PKP
Katy Wroctawskie

o

Miasto
p Katy Wroctawskie

©/OpénStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA




-] STUDIUM ROZWOJU | OPTYMALIZACJI SIECI KOLEJOWEJ WE WROCLAWSKIM OBSZARZE FUNKCJONALNYM

> 7.4 PERSPEKTYWA REALIZACJI TERMINALA PRZELADUNKOWEGO

Szczegodtowa analiza zabudowy stacji Katy Wroctawskie wskazuje na dodatkowe uwarunkowania inwestycyjne, wynikajace
ze specyfiki istniejgcego obiektu.

Dostosowanie do potrzeb terminala towarowej czesci stacji powinno byé zsynchronizowane z przebudowa czesci
pasazerskiej. Problemem jest zbyt waski, jednokrawedziowy peron 1II, znajdujacy sie pomiedzy torem 1 i 2. Pozostawienie
peronu w dotychczasowej lokalizacji, z dostosowaniem do obecnych norm wymagatoby poszerzenia miedzytorza oraz
przesuniecia osi wszystkich toréw nieparzystych (badz rozbiérki jednego z nich). W zwigzku z powyzszym prace w czesci
towarowej muszag uwzgledniac te zagadnienia.

Termin uruchomienia nowego terminala winien by¢ zwigzany z otwarciem obwodnicy drogowej Katéw Wroctawskich,
w celu zminimalizowania ucigzliwos$ci nowego obiektu dla mieszkancédw. W innym przypadku, wyjazd konteneréw z terenu
stacji w kierunku specjalnej strefy ekonomicznej bedzie musiat by¢ realizowany przez centrum miejscowosci.
Podsumowujac, przedstawione rozwigzanie jest silnie powigzane z koniecznoscig dokonania innych inwestycji, zaréwno
kolejowych, jak i drogowych. Wymaga zatem przeprowadzenia szczegotowych analiz i uzgodnien. W przypadku, gdyby
mozliwe do uzyskania terminy realizacji inwestycji byly odlegte, nalezy skupic sie na rozwiagzaniu docelowym, powigzanym
z rekonstrukcjg catego Wroctawskiego Wezta Kolejowego (problematyka przedstawiona w rozdziale 8) i zaktadajacym
budowe nowej stacji kolejowej wraz z terminalem przetadunkowym w bezposrednim sasiedztwie specjalnej strefy
ekonomicznej. Nalezy bowiem bra¢ pod uwage, ze w Katach Wroctawskich funkcjonuje juz obecnie inny terminal
kontenerowy, a funkcjonowanie dwoch terminali w tym miejscu po uruchomieniu rozwigzania docelowego, dedykowanego
dla Specjalnej Strefy Ekonomicznej, nie bedzie zasadnym.




8. ROZWIAZANIA PERSPEKTYWICZNE POLACZEN KOLEJOWYCH Z OBSZAREM
SPECJALNEJ STREFY EKONOMICZNE)

Opisane we wczesniejszych rozdziatach mozliwosci rozwigzania problemoéw transportu oséb i tadunkéw, dotyczace
Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej — podstrefy Wroctaw-Kobierzyce, oparte sg na aktualnym poziomie przewozu
pasazeréw i dostaw. W sytuacji dalszego wzrostu potrzeb transportowych, konieczne bedzie przeanalizowanie dalszych
mozliwosci rozwoju systemu transportowego, z budowa nowych linii kolejowych wiacznie.

W przypadku ruchu pasazerskiego, nalezy przeanalizowaé mozliwosci i celowo$¢ uruchomienia nowej aglomeracyjne;j linii
okolnej, na wzor potaczen Wroctawia z Jelczem, tworzacej potudniowa petle kolejowa na trasie Wroctaw Gtowny — Wroctaw
Tarnogaj — Podstrefa Kobierzyce — Smolec — Wroctaw Gtéwny / Wroctaw Swiebodzki. Takie potgczenie umozliwiatoby
poprawe dojazdow do terendw strefy zardbwno ze strony Wroctawia Gtéwnego (dojazdy regionalne, centralne dzielnice
miasta), jak i dzielnic zachodnich (dojazdy aglomeracyjne, mozliwos¢ dojazdu z rejonu lotniska).

N
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© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

W odniesieniu do ruchu towarowego, celowe jest rozwazenie potaczen kolejowych Podstrefy Kobierzyce zaréwno
z linig 274 (dojazdy z Podstrefy do stacji towarowej Wroctaw Gaddw, umozliwiajgcej wyprawianie pociggéw w kierunku
pdétnocnym i zachodnim), poprzez potaczenie linii 274 z lotniskiem (ewentualne dojazdy do potencjalnego lotniczego
terminala towarowego), jak i potaczenie z linig kolejowa 285 (dojazdy do stacji towarowej Wroctaw Brochéw, umozliwiajacej
wyprawianie pociggéw w kierunku wschodnim i potudniowym).

» 8.1. PROBLEMY PRZEPUSTOWOSCI WE WROCLAWSKIM WEZLE KOLEJOWYM

Istniejace obecnie warunki ruchowe we Wroctawskim WeZle Kolejowym (szczegdtowy schemat funkcjonalny przedstawiono
na rys. 8.2) wskazuja na wyczerpujaca sie przepustowosé uktadu.
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Sytuacja taka ma miejsce zwtaszcza na trzytorowym szlaku pomiedzy zachodnig gtowica rozjazdowa stacji Wroctaw Gtowny
a posterunkiem odgateznym Grabiszyn (rys. 8.3).
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Szczytowe natezenie ruchu pociggéw pasazerskich -
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Liczba par pociggdw w godzinie szczytu na podstawie SRJP 2019

Co istotne, podobny poziom problemoéw wystepuje praktycznie w obszarze catego wezta w czasie, kiedy konieczne
jest przeprowadzenie w danym miejscu w szerszym zakresie prac konserwacyjnych (zamkniecia torowe diuzsze niz
czterogodzinne, realizowane w porze nocnej).

W zwiagzku z tym, dla dalszej efektywnej eksploatacji systemu transportu pasazerskiego i towarowego, w tym wiasciwej
obstugi obszaru specjalnej strefy ekonomicznej, bedacej przedmiotem opracowania, konieczne bedzie przeanalizowanie
w przysztosci mozliwosci dostosowania wezta do zwiekszonych obcigzen ruchowych. Podkresli¢ jednak nalezy, ze zakres
mozliwych do zastosowania rozwigzan jest bardzo szeroki, a analiza wyboru musi by¢ dokonana przy uwzglednieniu
wzajemnych wplywow poszczegdlnych inwestycji, przez co nie jest mozliwa do przeprowadzenia juz w chwili obecnej, bez
szczego6towych danych dotyczacych wzrostu natezen ruchu.

W niniejszym opracowaniu zostanie zatem zarysowany jedynie wstepny scenariusz dalszych analiz, wskazujacy przewidywane
problemy i mozliwe metody rozwigzania. Petna analiza decyzyjna powinna natomiast nastepowac kazdorazowo w momencie
pozyskania nowych danych, konkretyzujacych poziom wzrostu natezenia ruchu w poszczegélnych kierunkach.

PROBLEM PRZEPUSTOWOSCI ODCINKA PODG GRABISZYN — WROCLAW GLOWNY

Problem przecigzenia trzytorowego odcinka faczacego posterunek odgatezny Grabiszyn ze stacjg Wroctaw Gtéwny wynikt
na poczatku lat 90 XX wieku, w momencie zamkniecia ruchu na stacji czotowej Wroctaw Swiebodzki, ktéra do tego momentu
mogta czesSciowo prowadzi¢ ruch pociggéw w kierunku Watbrzycha, Legnicy i Gtogowa.

Ukfad torowy podg Grabiszyn dostosowany zostat po II wojnie swiatowej do prowadzenia ruchu kolejowego przede
wszystkim w relacji Wroctaw Gtowny — Wroctaw Mikotajéw. Dwa pétnocne tory estakady dedykowano obstudze wyjazdu
w kierunku Poznania i Warszawy (przez Olesnice). Odmiennie niz przed 1945 rokiem, poniewaz stracito na znaczeniu
potfaczenie w kierunku Legnicy (i Berlina), tylko jeden tor estakady zostat dedykowany obstudze kierunkéw potudniowo-
zachodnich. W rezultacie wyjazd w kierunku Watbrzycha, Legnicy i Gtogowa (a takze stacji towarowej Wroctaw Gaddw)
realizowany byt z wykorzystaniem jednego, wspdlnego dla wszystkich relacji, krytycznego rozjazdu oraz ograniczonych do
jednego toru odcinkéw dojazdowych.
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W 1991 roku, w momencie zakonczenia eksploatacji w ruchu pasazerskim stacji Wroctaw Swiebodzki, caty ruch pociggéw
z kierunku Gtogowa, Legnicy i Watbrzycha (Jeleniej Gory) zostat skierowany na stacje Wroctaw Gtéwny wtasnie za pomoca
tego, bardzo ograniczonego pod wzgledem przepustowosci, rozwigzania. W tym miejscu nalezy wyraznie zaznaczyé¢, ze
przeniesienie catego pasazerskiego ruchu regionalnego na dworzec Wroctaw Gtowny byto dziataniem wtasciwym i wyraznie
poprawiajgcym jakosc¢ kolei pasazerskiej w regionie. Zlikwidowano w ten sposdb bowiem ktopotliwe przesiadki pomiedzy
dworcem Gtownym i Swiebodzkim, ktére wymagaty uciazliwych przejé¢ pieszych badz korzystania z komunikacji miejskiej.
Dopiero jednak w wyniku przeprowadzonej w 2015 roku przebudowy uktadu torowego podg Grabiszyn, poprawity sie
warunki ruchowe wezta. Niestety, zmiany te spowodowaty wydtuzenie drog rozjazdowych posterunku Grabiszyn, co moze
mie¢ w przysztosci negatywny wptyw na dtugosc¢ czasu zajecia toréw na posterunku, a zatem przepustowosé.

Na odcinku pomiedzy posterunkiem odgateznym Grabiszyn a stacja Wroctaw Gtéwny przed rokiem 2015 pociagi mogty
kursowaé po kazdym z toréw w odstepach 6-minutowych. Obecnie, po przywréceniu predkosci 60 km/h na kazdym torze
(oraz podniesieniu predkosci na rozjazdach przy jezdzie na odgatezienie), mozliwe jest prowadzenie ruchu w odstepach
5-minutowych. Na odcinkach miedzyweztowych w warunkach polskich maksymalna osiagalna czestotliwos$¢ oznacza ruch
pociagdw co 2,5 minuty (takie parametry zatozone zostaty dla przebudowywanej linii srednicowej w Warszawie), przy czym
kluczowym elementem dla osiggniecia takich parametréw jest minimalizacja obszaru weztéw oraz utrzymanie odpowiedniej
dtugosci odcinkéw miedzyweztowych, ktore dzieki temu moga by¢ dzielone na optymalne odstepy.

PROBLEM PODZIALU PRZEPUSTOWOSCI LINII POMIEDZY KATEGORIE POCIAGéW
Oproécz problemoéw z przepustowoscia pojedynczych odcinkéw, takich jak omoéwiony szlak pomiedzy posterunkiem
odgateznym Grabiszyn a stacja Wroctaw Gtéowny, w prowadzeniu ruchu poczesne miejsce zajmujg problemy
z przeprowadzeniem w obrebie wezta ruchu pociagdw z réznymi charakterystykami predkosciowymi, to jest:
= regionalnych pociagdw osobowych, zatrzymujacych sie krétko na kazdej stacji i przystanku, przy tym prowadzonych
za pomocg elektrycznych zespotdéw trakcyjnych, badz autobuséw szynowych, dzieki czemu majacych krotkie czasy
hamowania i rozruchu;
= miedzyregionalnych pociggdw pospiesznych i ekspresowych, zatrzymujacych sie rzadziej (tylko na wybranych stacjach
i przystankach), jednak na postoje o dtuzszym czasie trwania, do tego prowadzonych czesto za pomoca klasycznych
sktadow (lokomotywa i wagony), o ograniczonych wartosciach przyspieszen i opdznien;
= pociagdw towarowych, w zatozeniach kursujacych bez postojéw, ale z predkoscia zdecydowanie nizszg niz pociagi
pasazerskie, majgcych w razie koniecznosci zatrzymania bardzo ograniczone wartosci przy$pieszen i opdznien.
= Optymalne wykorzystanie przepustowosci linii kolejowej ma miejsce wowczas, gdy kolejne pociagi poruszajace sie
po sobie po danej linii maja taka sama, lub bardzo zblizong, charakterystyke ruchowa (nie wystepuje wtedy potrzeba
organizacji wyprzedzania sktadéw wolniejszych przez szybsze).
Zblizenie parametrow predkosciowych poszczegdlnych pociaggdw nie zawsze jednak jest mozliwe. Regulacja taka w praktyce
oznacza, ze dla kolejnych (czesto skrajnie réznych pod katem kategorii) pociggdw, suma czasu przebywania na danym
odcinku (przejazdu oraz ewentualnego hamowania, postoju i rozruchu przy zatrzymaniach) powinna by¢ taka sama, a co
najmniej bardzo zblizona.

PROBLEM PRZEPUSTOWOSCI STACJI WROCEAW GLOWNY

Wsrdd ograniczen przepustowosci specyficznym (aczkolwiek niemozliwym do zignorowania) problemem jest kwestia
zajetosci krawedzi peronowych stacji Wroctaw Gtéwny. Juz w chwili obecnej, w godzinach szczytu, wystepuja bowiem
trudnosci z prowadzeniem ruchu w obrebie stagcji.

Biorac pod uwage wytacznie potaczenia regionalne — osobowe, stuzace do dojazdéw do pracy i szkoty — z Wroctawia
Gtéwnego wyruszaja obecnie pociagi w dziewieciu kierunkach: do Olesnicy, Trzebnicy, Rawicza, Gtogowa, Legnicy, Jaworzyny
Slaskiej, Ktodzka, Otawy oraz Jelcza przez Wroctaw Brochéw. W trakcie rewitalizacji sg linie kolejowe obstugujace dwa
kolejne kierunki: do Jelcza przez Wroctaw Wojnéw (linia 292 — tzw. prawobrzezna) oraz linia 285 do Swidnicy przez Sobétke.
Biorac zatem pod uwage tylko podstawienie do odjazdu samych pociaggéw regionalnych (zaktadajac, ze w tym momencie
nie beda obstugiwane pociagi miedzyregionalne i nie beda odbywac sie przyjazdy jakichkolwiek innych pociaggdw), na stacji
potrzebna jest dostepnosc 11 krawedzi peronowych.

Tymczasem, zaznaczy¢ nalezy, ze stacja Wroctaw Gtéwny dysponuje w tej chwili zaledwie dziewiecioma torami do odprawy
pasazeréw (rys. 8.4 — peron I: tor 1i 2, peron II: tor 3 i 4, peron IIl: tor 5 i 6, peron IV: tor 7 i 8, peron V: tor 10), ponadto
w trakcie przebudowy znajduje sie tor 12 przy peronie VI Jak wida¢, liczba ta jest zbyt mata w stosunku do potrzeb.
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Problemy zwigzane z niewystarczajaca liczba krawedzi peronowych moga by¢ rozwigzywane poprzez roztozenie przyjazddw
i odjazdow pociagdw w czasie. W takim przypadku istotnym staje sie jednak czas zajetosci poszczegdlnych krawedzi.
Najkrétszy mozliwy czas postoju wystepuje w przypadku wykorzystywania taboru dostosowanego wysokoscia podtogi do
wysokosci perondéw (brak stopni przy wysiadaniu), wyposazonego w duzg liczbe, szerokich, automatycznie otwieranych
drzwi. Najdtuzszego postoju wymagaja klasyczne sktady wagonowe w ruchu miedzywojewddzkim, z recznie otwieranymi
drzwiami, z ktérych wysiadanie nastepuje po stopniach, a pasazerowie czestokro¢ posiadaja wiekszy bagaz reczny, ktérego
przemieszczanie i wytadowywanie z wagonu réwniez jest ktopotliwe i czasochtonne.

Dodatkowym problemem w odniesieniu do czasu zajetosci krawedzi peronowych jest zmiana kierunku jazdy, wymagana
w niektdrych relacjach. W przypadku, gdy zmiana kierunku jazdy dotyczy autobuséw szynowych badz zespotéw trakcyjnych,
czas ten jest krétszy, anizeli w sytuacji, gdy pociag dalekobiezny jest obstugiwany klasycznym sktadem wagonowym,
gdzie zmiana wymaga przeczepiania lokomotywy. Jeszcze wiekszy problem wystepuje w przypadku, kiedy sktad pociagu
dalekobieznego ulega podziatowi na grupy wagondw, na stacji odbywajg sie dodatkowe manewry, a lokomotywy ulegaja
zmianie (np. z elektrycznych na spalinowe).

> 8.2. ANALIZA MOZLIWOSCI POPRAWY PRZEPUSTOWOSCI

Poprawa przepustowosci musi by¢ analizowana w sposob sieciowy, tzn. badania z zakresu inzynierii ruchu musza bra¢ pod
uwage sie¢ kolejowa catego Wroctawskiego Wezta Kolejowego. Dodatkowo, nalezy mie¢ na uwadze, ze wszelkie ustalenia
musza by¢ dokonywane bezposrednio z przewoznikami kolejowymi, a takze — zwtaszcza w diuzszej perspektywie czasowej
— z wtasciwymi organizatorami przewozéw.

Ze wzgledu na charakter prowadzenia ruchu kolejowego (planowanie przejazdu okreslonego pociggu w okreslonym czasie
po okreslonym odcinku sieci), analizy przepustowosciowe musza opiera¢ sie na konkretnych zatozeniach ruchowych,
a zatem - projekcie docelowego rozktadu jazdy, przy rozpoznanych rozktadach zmiennosci zaktocern wystepujacych na
poszczegdlnych ciggach dojazdowych.

POPRAWA PRZEPUSTOWOSCI NA SZLAKACH

Poprawe przepustowosci na liniach kolejowych przede wszystkim mozna osiggnac przez wprowadzenie samoczynnej
blokady odstepowej (taki podziat umozliwia ruch wiekszej liczby pociggéw jeden za drugim po danym odcinku linii
kolejowej). Podziat linii na odstepy musi przy tym by¢ dostosowany do predkosci pociagdéw, potozenia i rozmiarow weztdw
torowych oraz potozenia przystankéw.
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W przypadku réznic w predkosci pociggow, korzystne moze byc rozdzielenie od siebie ruchu dalekobieznego, regionalnego
i towarowego. Zasadnos$¢ rozdziatu rosnie przy wyzszych predkosciach (wiekszych réznicach predkosci poszczegdlnych
kategorii) oraz dtuzszych odcinkach miedzyweztowych (wiekszych problemach wynikajacych z braku mozliwosci
wyprzedzania). Przy braku mozliwosci catkowicie oddzielnego prowadzenia ruchu o réznych predkosciach, nalezy
przeanalizowa¢ mozliwos¢ budowy toréw przescigowych na stacjach, badz nawet dodatkowych odcinkéw torow miedzy
stacjami, umozliwiajacych wyprzedzanie pociagdw bez ich zatrzymywania.
W przypadku, gdy wezty potozone sa blisko siebie, zdecydowanie korzystniejszy jest kierunkowy rozdziat ruchu. Przypisanie
poszczegdlnych toréw do okreslonych kierunkdédw musi przy tym uwzglednia¢ potrzeby ruchowe przewoznikéw oraz
istniejacy uktad torowy weztdéw. Zasadnosc rozdziatu kierunkowego dodatkowo rosnie w przypadku potrzeby rownoczesnej
jazdy pociagéw w kilku kierunkach (réwnoczesny dojazd pociagéw dowozacych na przesiadke i odwozacych z niej).
W odniesieniu do punktéw zatrzyman, nacisk nalezy potozy¢ na takie planowanie postojow, aby czas przejazdu odcinka
byt wyréwnany. Oznacza to, ze nalezy wzigé pod uwage czasy zatrzymania, straty czasu na hamowanie i rozruch (zalezne
od parametréow dynamicznych poszczegdlnych pociagdédw) oraz — oczywiscie — czas przejazdu. Sumarycznie moze to
oznacza¢, ze zatrzymujacy sie rzadziej pocigg pospieszny (o stabszym przy$pieszeniu) moze mieé czas jazdy zblizony do
pociagu osobowego, ktéry zatrzymuje sie czesciej, lecz réwniez szybciej i na krécej. Tak szczegdtowa analiza moze by¢
jednak przeprowadzona wytacznie przy udziale przewoznikdw i organizatoréw przewozéw, dysponujacych zatozeniami
docelowego modelu organizacji ruchu i parametrami pojazdéw, ktére maja byé przeznaczone do jego realizacji.
W odniesieniu do Wroctawskiego Wezta Kolejowego, przy istniejacym stanie wiedzy, zaleci¢ nalezy nastepujace
rekomendacje (rys. 8.5):
= nalezy przeanalizowaé wprowadzenie samoczynnej blokady odstepowej na wszystkich gtéwnych liniach kolejowych
wezta;
= dla zwiekszenia przepustowosci estakady pomiedzy stacja Wroctaw Gtowny a posterunkiem odgateznym Grabiszyn
nalezy rozpatrzy¢ dobudowe czwartego toru, z zatozeniem podziatu kierunkowego poszczegdlnych par toréw;
= napodejsciach do wezta nalezy analizowac dobudowe kolejnych toréw, przy zatozeniu rozdziatu ruchu dalekobieznego,
regionalnego i towarowego — wedle potrzeb;
= na najbardziej obcigzonych odcinkach sieci nalezy uzalezniaé powstanie dodatkowych punktéw zatrzyman od analizy
uwarunkowan ruchowych (kwestia réznicowania czasu przejazdu przez poszczegdlne kategorie pociggow).

Mozliwosci poprawyggrzepustowos’ci na szlakach \\
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POPRAWA PRZEPUSTOWOSCI NA WEZtACH
Poprawe przepustowosci na weztach mozna osiggna¢ poprzez uproszczenie ich struktury (w powigzaniu z kierunkowym
podziatem toréw miedzy weztami) oraz wykorzystanie przej$¢ bezkolizyjnych (wielopoziomowych). Korzystne zmiany
przynie$¢ moze takze uzgodnienie z przewoznikami odmiennych zatozen organizacji ruchu (gtéwnie z zakresu przejsé
sktadow), ktére moga spowodowac uproszczenie pracy wezta wraz z uwolnieniem czesci przepustowosci.
Uproszczenie struktury weztdw oznacza zmniejszenie ich rozmiardéw oraz stopnia skomplikowania przejs¢ rozjazdowych.
Nalezy przy tym pamietal, ze kazde uproszczenie powoduje zmniejszenie elastycznosci prowadzenia ruchu — a zatem
moze powodowaé spadek niezawodnosci systemu. Z drugiej jednak strony, kazdy element ruchomy odznacza sie mniejsza
niezawodnoscig anizeli element staty — w zwigzku z czym uproszczenie moze takze powodowaé wzrost niezawodnosci,
zwilaszcza, jezeli dotychczas eksploatowane rozwigzanie wynikato z uwarunkowan historycznych, innych warunkéw
eksploatacji i obecnie byto oceniane jako nadmiarowe.
Wykorzystanie przejs¢ wielopoziomowych kazdorazowo upraszcza prowadzenie ruchu, ale nalezy pamietaé, ze znaczaco
podnosi koszty budowy i utrzymania. Ponadto, w warunkach miejskich cechuje sie bardzo niekorzystnym wptywem na
przestrzen: powoduje zwigkszenie zajetosci terenowej oraz zaburza warunki krajobrazowe.
Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze wszelkie zmiany w uktadzie torowym weztéw musza by¢ analizowane w porozumieniu
z przewoznikami i organizatorami. Najwiekszg poprawe przepustowosci mozna bowiem osiagnaé wéwczas, gdy zatozenia
organizacyjne sa dostosowane do potrzeb przewozowych, a rozwiagzania infrastrukturalne — $cisle odpowiadaja zatozeniom
organizacyjnym.
W chwili obecnej nalezy zaleci¢ nastepujace rekomendacje (rys. 8.6):
= dla poprawy przepustowosci najbardziej obcigzonych weztéw: podg Grabiszyn oraz stacji Wroctaw Gtéwny, nalezy
przeanalizowa¢ mozliwos¢ uproszczenia przej$é rozjazdowych, przy wykorzystaniu podziatu kierunkowego czterech
toréw taczacych (czyli przy zatozeniu dobudowy czwartego toru);
= w przypadku podg Grabiszyn najbardziej celowe bytoby przeanalizowanie zasadnosci rekonstrukcji uktadu torowego
w postaci podziatu par toréw wedtug kierunkéw: potudniowy zachéd (potudniowa para toréw obstugiwataby ruch z/
do: Jaworzyny Slaskiej, Legnicy, Gtogowa i stacji towarowej Wroctaw Gadéw) oraz pétnocny wschéd (pétnocna para
toréow obstugiwataby ruch z/do: Rawicza, Trzebnicy, Olesnicy i Jelcza przez Wroctaw Wojnow); przejscia rozjazdowe
pomiedzy tymi torami w obrebie podg Grabiszyn mogtyby zosta¢ ograniczone — przy czym zakres ograniczenia
réwniez powinien wynik analizy kompromisu pomiedzy elastycznoscia prowadzenia ruchu (poziomem niezawodnosci),
dtugoscia zastosowanych rozjazdow (predkoscia i przepustowoscia) a rozmiarami posterunku i czasem zajetosci drég
rozjazdowych (ograniczeniami przepustowosci);
= w przypadku gtowicy zachodniej stacji Wroctaw Gtéwny celowe bytoby przeanalizowanie celowosci rekonstrukgji
polegajacej na umozliwieniu wjazdu z pétnocnej pary toréw na perony I-1II (tory 1-6), a z pary potudniowej — na perony
II-VI (tory 5-12); tory 5 i 6 umozliwiatyby przejscie sktadow z kierunkdéw potudniowych na pétnocne i odwrotnie;
= nalezy przeanalizowa¢ mozliwos$¢ ograniczenia do minimum ruchu pociaggdw konczacych i rozpoczynajacych bieg na
stacji Wroctaw Gtéwny — na rzecz uruchamiania pociggéw przelotowych;
= ze wzgledu na niesymetrie obcigzenia stacji Wroctaw Gtéwny, nalezy przeanalizowaé mozliwosé¢ wykorzystania linii
wylotowych w kierunku wschodnim do przedtuzenia w obrebie miasta biegu pociagéw, dla ktérych nie ma mozliwosci
nawigzania relacji przelotowych;
= w przypadku sktadéw o mniejszej dtugosci, nalezy rozwazyé mozliwo$¢ wyprawiania i przyjmowania dwoch sktadow
z jednej krawedzi peronowej (wyprawianie pociggéw w ten sposob jest juz w wiekszosci przypadkéw mozliwe; do
przyjmowania konieczna jest instalacja dodatkowych semaforéw drogowskazowych w potowie dtugosci peronéw);
z tego wzgledu celowa jest analiza mozliwosci rekonstrukgji toréw 10, 11 i 12 w sposéb umozliwiajacy eksploatacje
peronéw V i VI we wszystkich sektorach (réwniez w sektorze A).
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ZMIANY ORGANIZACYJNE W FUNKCJONOWANIU WEZtA | CIAG()W TRANZYTOWYCH
Poprawe warunkéw ruchu mozna takze osiggnac poprzez wyprowadzenie z wezta (lub jego elementéw) tej czesci ruchu,
ktéra nie musi przechodzié przez wezet. Oznacza to catkowitg zmiane trasy przejazdu, badz korekty przebiegu umozliwiajace
uproszczenie czynnosci ruchowych.
Podstawowym dziataniem z zakresu wyprowadzania ruchu poza wezty jest budowa ich obejs¢ (obwodnic). Najbardziej
celowa jest budowa i eksploatacja obwodnic w ruchu towarowym, na co dodatkowo wptywa spadek udziatu przesytek
jednowagonowych (wymagajacych rozrzadzania w weztach sieci) na rzecz przesytek catopociggowych (przewozéw
realizowanych w zwartym sktadzie od stacji nadania do stacji odbioru).
W przypadku przewozéw pasazerskich, celowa moze by¢ analiza kierunku i sposobu podejscia do wezta. Za pomoca
korekt uktadu torowego mozliwe jest wyrdwnanie obcigzen poszczegdlnych elementéw wezta. Nalezy jedynie pamietad, ze
podczas oceny wariantu nalezy doktadnie przeanalizowa¢ wptyw postulowanych zmian na oferowany czas przejazdu, ktéry
ma kluczowe znaczenie w ruchu pasazerskim.
W odniesieniu do Wroctawskiego Wezta Kolejowego w chwili obecnej mozna zaproponowac nastepujace rekomendacje —
do wspolnej analizy z zainteresowanymi przewoznikami (rys. 8.7):
= nalezy przeanalizowac celowos$¢ inwestycji w uktad torowy wezta na osi wschdd — zachéd dla ruchu towarowego na
linii E 30, w sytuacji potencjalnej elektryfikacji i przebudowy do dwdch tordw linii kolejowej 137 (Katowice — Gliwice —
Kedzierzyn Kozle — Nysa — Kamieniec Zabkowicki — Jaworzyna Slaska — Legnica);
= nalezy przeanalizowa¢ celowo$¢ uruchomienia potaczenia towarowej obwodnicy Wroctawia z linig kolejowa 276
w kierunku Ktodzka — w celu uzyskania obejscia dla linii C-E 59;
= nalezy przeanalizowa¢ celowos¢ udroznienia i reelektryfikagji linii kolejowej 292 na odcinku Wroctaw Sottysowice
— Wroctaw Osobowice wraz z odbudowa tacznicy 762 Wroctaw Osobowice — Jezyny, co umozliwitoby skierowanie
ruchu towarowego z pominieciem newralgicznego odcinka linii 143 przez stacje Wroctaw Nadodrze, z wyjazdem
w kierunku Poznania, a takze stacji towarowych na Gadowie i Brochowie;
= wzwigzku z pracami projektowymi nad komponentem kolejowym Centralnego Portu Komunikacyjnego (budowa linii
duzych predkosci na odcinku Poniatowice — Wroctaw Brochéw), z wkaczeniem do stacji Wroctaw Gtowny od strony
wschodniej, zasadne jest wykonanie analizy przebudowy i dostosowania terenu peronéw pocztowych stacji Wroctaw




Gtéwny dla potrzeb pociagéw wspomnianej linii, rozpoczynajacych i konczacych we Wroctawiu bieg;

= nalezy przeanalizowac takze celowo$¢ wybudowania wspomnianych toréw w formie przelotowej, potgczonych ponizej
poziomu gruntu nowa tacznicg z reaktywowana stacja Wroctaw Swiebodzki, co umozliwiatoby ominiecie najbardziej
obcigzonego fragmentu sieci (estakady Wroctaw Gtéwny — podg Grabiszyn) przez odrebne przeprowadzenie przez
wezet pociggdw duzych predkosci relacji Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Wroctaw — Zielona Géra /
Legnica / Watbrzych / Republika Czeska;

= nalezy przeanalizowaé celowos$¢ rozszerzenia wspomnianej linii Poniatowice — Wroctaw Brochéw o tacznice
umozliwiajaca wykorzystanie jej w ruchu regionalnym na trasie Olesnica — Wroctaw Brochéw — Wroctaw Gtéwny,
co umozliwitoby prowadzenie do Wroctawia ruchu pociggdéw z kierunku Krotoszyna i Ostrowa Wielkopolskiego
przez stacje Olesnica bez zmiany kierunku jazdy, z wjazdem do stacji Wroctaw Gtéwny od mniej obcigzonej strony
wschodniej;

= nalezy przeanalizowa¢ takze celowos¢ rozszerzenia towarowej obwodnicy Wroctawia o tacznice umozliwiajaca
wykorzystanie jej jako obejscia odcinka podg Grabiszyn — Wroctaw Giéwny, realizowanego na trasie Wroctaw
Mikotajéw — obwodnica — Wroctaw Gtéwny, z wjazdem od strony wschodniej, co umozliwitoby przejazd pociaggdéw
pospiesznych z kierunkéw poétnocno wschodnich w kierunku Legnicy, Watbrzycha i Jeleniej Gory bez czasochtonnej
zmiany kierunku jazdy na stacji Wroctaw Gtéwny.

Zmiany organizacyjne w pracy WWK
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» 8.3. KWESTIE URUCHOMIENIA DWORCA MIEJSKIEGO | KOLEI AGLOMERACYINEJ

Analiza warunkdéw przepustowosci Wroctawskiego Wezta Kolejowego nie moze odbywac sie bez uwzglednienia potrzeb
w zakresie kolei aglomeracyjne;j.

Ruch aglomeracyjny realizowany jest przede wszystkim w postaci zageszczania (zwiekszania czestotliwosci kursowania)
na liniach kolejowych promieniscie wybiegajacych z osrodka centralnego. Ponadto, w przypadku rozlegtych osrodkow,
wykorzystuje sie rowniez linie kolei obwodowej (miejskiej badz aglomeracyjnej), utatwiajace rownomierny dostep do
poszczegdlnych dzielnic, lub osrodkéw satelickich.

Ruch aglomeracyjny na liniach promienistych realizowany jest poprzez zageszczenie kursowania pociggéw regionalnych.
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W godzinach szczytowych rozwigzanie takie pozwala roztadowaé ttok w pociggach dowozowych do i z pracy czy szkoty,
natomiast w godzinach pozaszczytowych — utrzymac czestotliwo$¢ potaczen atrakcyjna w ruchu podmiejskim, umozliwiajaca
ograniczenie wykorzystywania samochodéw osobowych przez mieszkancéw przedmiesc.

Ruch aglomeracyjny na liniach okdlnych realizowany jest niezaleznie od kolei regionalnej. Pociagi regionalne moga
ewentualnie wykorzystywaé cze$¢ uktadu obwodowego do przejazdu tranzytowego przez wezet, natomiast pociagi
aglomeracyjne, badz miejskie — skupiaja sie stricte na obstudze linii obwodowe;j.

Nalezy pamieta¢, ze — zwtaszcza w godzinach szczytowych — uktad torowy przeznaczony do ruchu pociagdéw regionalnych
jest czestokro¢ catkowicie wykorzystany. W zwigzku z tym dla potrzeb kolei aglomeracyjnej w najbardziej obcigzonych
fragmentach sieci konieczna moze sie okazaé¢ budowa dedykowanej infrastruktury.

W odniesieniu do Wroctawia, nalezy rekomendowa¢ w tym zakresie wykonanie nastepujacych analiz (rys. 8.8):

= celowosci reaktywadji stacji Wroctaw Swiebodzki, wraz z facznica 757 Wroctaw Swiebodzki — Wroctaw Muchobor,
w celu umozliwienia uruchomienia potgczen aglomeracyjnych zageszczajacych ruch regionalny z kierunku Watbrzycha,
Legnicy i Glogowa, bez obcigzania odcinka podg Grabiszyn — Wroctaw Gtéwny;

+  celowodci reaktywadji facznicy 760 Wroctaw Swiebodzki — Wroctaw Gadéw, w celu umozliwienia uruchomienia
potaczen aglomeracyjnych z kierunku Gtogowa z odcigzeniem stacji Wroctaw Muchobdr, przy zatrzymaniu w obrebie
stacji Wroctaw Gadow (obecnie towarowej);

= celowosci przebudowy tacznicy 760 Wroctaw Swiebodzki — Wroctaw Gadéw w sposéb umozliwiajacy wjazd w kierunku
przystanku Wroctaw Mikotajow, w celu umozliwienia obstugi kierunkéw pétnocno wschodnich przez dworzec kolei
miejskiej;

= celowosci dostosowania obwodnicy towarowej do wprowadzenia ruchu aglomeracyjnego z kierunkéw pétnocno
wschodnich na stacje Wroctaw Gtéwny od strony gtowicy wschodniej;

= celowosci wybudowania stacji pasazerskiej Wroctaw Tarnogaj na obwodnicy towarowej, wraz z nowym odcinkiem
linii Wroctaw Tarnogaj — Wroctaw Sottysowice (badz Wroctaw Swojczyce, albo Wroctaw Wojndéw) oraz nowymi
przystankami pasazerskimi, celem uruchomienia miejskiej kolei obwodowej;

= celowosci przebudowy linii 285 na terenie Wroctawia, z wyniesieniem jej do poziomu obwodnicy towarowej oraz
podtgczeniem do potencjalnej stacji pasazerskiej Wroctaw Tarnogaj.

Uruchomienie I)(iolei aglomeracyjnej

Legenda
El dworzec Wroctaw Swiebodzki z tgcznicami g — ~1 \ N
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E dworzec Wroctaw Tarnogaj z linig okéing \
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» 8.4. URUCHOMIENIE POLACZEN KOLEJOWYCH SPECJALNEJ STREFY EKONOMICZNE)

Na tle przedstawionych wyzej mozliwych kierunkéw i elementéw rozwoju Wroctawskiego Wezta Kolejowego, nalezy
przeanalizowac potencjalne kierunki uruchomienia potgczen kolejowych Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Rozwdj Specjalnej Strefy Ekonomicznej moze wymagad poprawy potaczen zaréwno pasazerskich, jak i towarowych.
W przypadku potaczen pasazerskich, istotne bytoby uruchomienie w petni szynowego potaczenia z Wroctawiem (strefa
centralng, dzielnicami zachodnimi oraz ewentualnie lotniskiem). W odniesieniu do potaczen towarowych, konieczne jest
rozwazenie potaczenia kolejowego ze stacjg towarowa Wroctaw Gadow (ekspedycja wyrobdéw na zachdd i pétnoc), stacja
towarowa Wroctaw Brochéw (ekspedycja wyrobdw na wschéd i potudnie), jak réwniez opcjonalnie lotniskiem.
Obstuga ruchu pasazerskiego do Specjalnej Strefy Ekonomicznej nie moze przy tym sprowadzac sie jedynie do dowozu
jej pracownikéw. Uruchamianie linii kolei aglomeracyjnej powinno wigzac sie z aktywizacja obszaréw strefy podmiejskiej,
przez ktére przebiega linia. Utworzenie szybkiego korytarza dojazdowego do osrodka centralnego winno stymulowaé
rozwoj mieszkalnictwa na tych terenach. Jednoczesnie nowa linia moze by¢ wykorzystana do obstugi celéw podrézy, ktore
w przesztosci mogty by¢ klasyfikowane jako zbyt stabe generatory ruchu dla uruchomienia potgczenia kolejowego.
W przewozach tadunkéw, zasadnos¢ potaczenia do Specjalnej Strefy Ekonomicznej jest tym wieksza, im silniejszy jest zwigzek
logistyki produkgji z transportem szynowym. Przyblizenie dostepu do transportu kolejowego ma najwieksze uzasadnienie,
jezeli sam proces produkgji (w tym uktad zabudowy fabryki) bezposrednio jest powigzany z odbiorem tadunkéw z wagonow
kolejowych. Ponadto, posiadanie bocznicy czy stacji zaktadowej otwiera mozliwosci wykorzystywania rozwigzan kolejowych
dedykowanych obstudze tancuchéw logistycznych (np. dedykowanych sktadéw zespolonych do realizacji dostaw w systemie
just-in-time).
Trasowanie i przebieg linii kolejowej taczacej linie 285, teren Podstrefy oraz linie 274 powinien by¢ przedmiotem
doktadnych opracowan, celem jak najszybszego zabezpieczenia rezerw dla wspomnianego projektu. Nalezy przy tym
zauwazy(, ze korytarze przewidziane pierwotnie dla obstugi kolejowej terendw aktywnosci gospodarczej w gminie
Kobierzyce, zostaty ostatecznie (juz kilkanascie lat temu) przekazane pod zabudowe firmom niezainteresowanym budowa
potaczenia kolejowego. W zwigzku z powyzszym, w chwili obecnej sugerowana bytaby inna kolejno$é dziatan: uzgodnienie
potozenia toréow tadunkowych w obrebie realnie zainteresowanych tym rodzajem transportu zaktadéw strefy, a nastepnie
zaprojektowanie linii kolejowej wraz z wigczeniami w istniejacy uktad Wroctawskiego Wezta Kolejowego.
W zakresie analiz ruchowo-handlowych, w odniesieniu do Podstrefy Wroctaw-Kobierzyce, nalezy rekomendowac wykonanie:
= analizy celowosci uruchomienia potaczenia pasazerskiego Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Tarnogaj — Podstrefa
Kobierzyce — Smolec — Wroctaw Swiebodzki;
= analizy celowosci uruchomienia projektowanego potaczenia pasazerskiego do lotniska, przy wykorzystaniu linii
aglomeracyjnej Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Tarnogaj — Podstrefa Kobierzyce — Smolec — Wroctaw Port Lotniczy —
Wroctaw Gtowny;
= analizy celowosci uruchomienia potaczenia towarowego Wroctaw Gaddw — Podstrefa Kobierzyce;
= analizy celowosci uruchomienia potaczenia towarowego Wroctaw Brochéw — Podstrefa Kobierzyce;
= analizy celowosci uruchomienia potaczenia towarowego Wroctaw Port Lotniczy — Podstrefa Kobierzyce, wraz
z systemem obstugi specjalizowanymi towarowymi zespotami trakcyjnymi, dostosowanymi do przewozu konteneréw
lotniczych;
= analizy ksztattu oraz uktadu torowego tacznic i stacji, umozliwiajacej dogodny dowédz pracownikédw i fadunkéw do
poszczegdlnych zaktaddw, z wigczeniem transportu kolejowego w proces produkcyjny;
= analizy lokalizacji nowych przystankéw pasazerskich na projektowanej trasie;
= analizy celowosci budowy drugiego toru na poczatkowym fragmencie linii 285, wraz z elektryfikacja tego odcinka
i nowej linii do Podstrefy Kobierzyce, taczacej linie 274 i 285.
Nalezy wyraznie podkresli¢, ze nie jest mozliwe (ani zasadne) dokonanie wskazanych analiz w sposéb oddzielny, lub
wybidrczy. Opisane wyzej kierunki rozwoju musza by¢ traktowane jako funkcjonujace réwnolegle (lecz nie niezaleznie)
czynniki wptywu na jeden system.
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9. ROZWIAZANIA PERSPEKTYWICZNE ROZWOJU SIECI DROGOWEJ WE WROF

W potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslaskiego w sasiedztwie Podstrefy Wroctaw — Kobierzyce w Biskupicach
Podgornych planowane sa obecnie inwestycje drogowe mogace znaczaco wptynaé na poprawe dostepnosci transportowej
w tej czesci regionu. Zgodnie z Programem Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.), ktory
zawiera wykaz zadan inwestycyjnych polegajacych na budowie autostrad, drég ekspresowych oraz obwodnic niektérych
miejscowosci wskazano budowe drogi ekspresowej S8 na odc. Wroctaw (Magnice) — Ktodzko oraz drogi ekspresowe;j

S5 na odc. Sobodtka (S8) — Bolkéw (S3) (rys. 9.1). Zgodnie z przyjetym Programem termin realizacji obu przedsiewzie¢
przewidywany jest na lata 2023 — 2026.

Rys. 9.1. Inwestycje drogowe ujete w PBDK 2014 — 2023 (z perspektywg do 2025) na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego - stan na 24.09.2019 .
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== drogi ujete w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z 19 maja 2016 .

zrédto: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wiecej-pieniedzy-na-drogi-krajowe

W chwili obecnej bardziej zaawansowane prace dotycza drogi ekspresowej z Wroctawia do Ktodzka. Na ukonczeniu jest
Studium techniczno-ekonomiczno-érodowiskowe (STES) wraz z materiatami do uzyskania Decyzji srodowiskowej (DSV).
Termin uzyskania DSU planowany jest na lipiec 2020 r., natomiast zakorczenie Koncepcji programowej wraz Programem
funkcjonalno-uzytkowym dla inwestycji w marcu 2021 r. W zwiazku z powyzszym ogtoszenie przetargu na projekt i budowe
drogi ekspresowej S8 na odc. Wroctaw (Magnice) — Ktodzko moze nastagpi¢ najwczesniej w I kw. 2021 r. Jednoczesnie nowe
przebiegi drog ekspresowych S5 i S8 uwzglednione zostaty w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych.



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wiecej-pieniedzy-na-drogi-krajowe

Ponadto Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad O/Wroctaw w 2018 . zlecita przygotowanie Studium Korytarzowego
wraz z analiza techniczno-ekonomiczno-logistyczng rozbudowy/budowy autostrady A4 na odcinku Wroctaw-Krzyzowa.
W ramach prowadzonych prac analizowane sa trzy warianty przebiegu (rys. 9.2).

Rys. 9.2. Wstepne warianty korytarzy planowanej autostrady A4

zrédto: http://www.adsk.pl/schematy/

Wszystkie warianty zaktadaja rozbudowe/budowe drogi o przekroju 2x3 pasy ruchu + pas awaryjny w nastepujacych
przebiegach. Wariant I zaktada rozbudowe istniejacej autostrady od wezta Wroctaw Wschéd do wezta Krzyzowa, Wariant II
budowe autostrady A4 w nowym korytarzu przebiegajgcym strong potudniowa od okolic wezta Wroctaw Wschod do wezta
z istniejacg A4 na wysokosci Legnicy, natomiast Wariant III budowe autostrady A4 w nowym korytarzu przebiegajacym
strong potudniowa od okolic wezta Wroctaw Wschdéd do wezta Krzyzowa. Z uwagi, iz jest to wstepna dokumentacja
projektowa okreslajgca mozliwos¢ realizacji zamierzenia inwestycyjnego polegajacego na rozbudowie/budowie autostrady
A4 na chwile obecng nie jest znany termin realizacji przedsiewziecia. Ponadto inwestycja nie zostata ujeta w Programie
Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) w zwiazku z czym brak jest gwarancji finansowych
na jej realizacje.
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10. WNIOSKI KONCOWE

1. Tereny przeznaczone pierwotnie pod linie i bocznice kolejowe w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Kobierzyce do obstugi TSSE zostaty wykorzystane do innych celéw.

2. Biorac pod uwage obecny stan infrastruktury kolejowej i drogowej, poprawa obstugi transportowej TSSE mozliwa
jest w krétkim horyzoncie czasowym poprzez wykorzystanie linii kolejowej 274 oraz zorganizowanie przewozdw
drogowych pomiedzy punktem przesiadkowym (przetadunkowym) a zaktadami Strefy.

3. W transporcie pasazerskim rekomenduje sie zorganizowanie przewozoéw pracowniczych w oparciu o istniejace
pociagi relacji Wroctaw — Watbrzych, z przesiadka na przystanku Sadowice Wroctawskie do autobuséw dowozowych
do zaktadow Strefy.

4. Transport tadunkéw opiera sie na przewozie konteneréw. Jedyna mozliwa do zarekomendowania lokalizacja nowego
terminala kontenerowego przy linii 274 znajduje sie na stacji Katy Wroctawskie. Ze wzgledu na lokalne uwarunkowania
inwestycyjne (w tym koniecznos¢ budowy obwodnicy miasta), czas uruchomienia nowego terminala moze jednak by¢
dtugi. Ponadto, w Katach Wroctawskich istnieje juz inny terminal kontenerowy — stad konieczna jest dogtebna analiza
celowosci wdrazania rozwigzania krétkoterminowego.

5. Rozwiagzaniem perspektywicznym, do wykorzystania w dtuzszym horyzoncie czasowym, jest uruchomienie nowej linii
kolejowej, taczacej linie 285 i 274, obstugujacej stacje zaktadowa w obrebie Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Przebieg
trasy wymaga dodatkowych analiz, ktére powinny by¢ dokonywane w $cistym powigzaniu z dziataniami projektowymi
dotyczacymi rozwoju Wroctawskiego Wezta Kolejowego, obecnie prowadzonymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe
SA.

6. Rekomendowanym rozwigzaniem docelowym w transporcie pasazerskim jest uruchomienie nowego kolejowego
potaczenia aglomeracyjnego na trasie Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Tarnogaj — Podstrefa Kobierzyce — Smolec —
Wroctaw Gtéwny / Wroctaw Swiebodzki (opcjonalnie obstugujacego réwniez port lotniczy). Potaczenie takie
zapewniatoby dojazdy pracownikéw TSSE oraz mieszkancédw strefy podmiejskiej potudniowej czesci WrOF.

7. W transporcie tadunkéw rekomendowane rozwigzanie docelowe opiera sie na budowie zaktadowego terminala
kontenerowego, potozonego na terenie Strefy, z bezposrednim dostepem przez linie 274 i 751 do stacji Wroctaw
Gadow (wysytka tadunkdw na poétnoc i zachdd), a przez linie 285 1765 do stacji Wroctaw Brochow (wysytka na wschéd
i potudnie).

8. Planowane inwestycje drogowe nie wptywaja na celowos¢ realizacji rozwigzan wykorzystujgcych transport kolejowy.




